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& 13 - Rlckloufrad

G 14 - Schalinebe| - Exzenter

15 = Vorgelegewelie fur Zaopfwellenantrieb
1& = Bremszopien = lLogerdeckel

17 = holbachse rechts und links

G 18 - RKechter und linker Acnstrichter

D6

ARBEITEN AN EINZELTEILEMN

G 1% = Rachter Achstrichter = Differentialschaltung

G 20 = Differantiol = Differentia ltriger = Schneckenrad
G 21 - Schneckenwelle - Ritzeiwelle = Zapfwelie

G 22 - Einstellung des Axiglspieies des Schneckenrades
& 23 - Zaptwellendecke|

G 24 - Schaltgehtuse

ZUSAMMENBAU DES GETRIEBES

& 25 = Rechter und linker Achstrichter

G 26 - Bremszapfen = Logerdecke!

G 27 = Vorgelegewelle fur Zapfwellenontrieb

G 28 - Ausmessen der Vomgelegewelle

G 2% - Scholthebal - Exzenter

G 30 - Ruckloufrad

G 31 = Schneckenwelle = Schneckenrad = Vorgelegewell
G 32 - Schaltgehiuse

G 33 - Montoge der linken Gehdusehslfre

G 34 - Gertiteschiene = Zopfwellendackel

G 35 - Anbou der Bremstrommeln und Bramsbénder
G 36 - Vertellflonsch - Réder

G 37 - Einbou des Getriebes

EINSTELLUNGSARBEITEN

G 3B - Betriebsbremse (Fussbremse)
G 3% - Feststelloremse (Hondbremse)
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SPEZIAL-WERKZEUGE

MNr. Bestell=Nr. Bezeichnung - Verwendungszweck Arbeifsvorgang
] 00.41.166 Messuhrenhalter z. Messen des Zindzeitpunktes M 42 / M 45
2 00.40.284/8 Messring z. Messen des Axialspieles der Kurbelwelle M 38

3 00.41.284/4 Messring z. Messen des Axialspieles der Vorgelegewelle G 28

4 00.41.165 Messring z. Messen des Axiolspieles der Nockenwelle M 36
5 00.40.427 Grenzlehrdorn z. Prifen der VentilfUhrungen M 27
6 00.41.167 Montagehllse z.Einsetzen des Radialdichtringes M 38
7 00.41.164 Einpressdorn z. Einbou der Nodelbiichse M 33
8 00.41.163 Einpressdorn z.Einbau der Ventilfuhrungen M 27
2 00.40.255 Montagedorn z. Ausbau der Ventilfuhrungen M 27
- Selbstanfertigung  Montagedorn z.Einsetzen der Nadelbiichse G 23

Selbstanfertigung Montagewerkzeug z. Einsetzen der Schaltwellen G 24



ANZUGSMOMENTE der Muttern und Schrauben

Teile Bezeichnung Stckz. Mass bzw. Teile Nr. Anzugsmoment  Arbeifsvorgan
Logerdecke! (Zapfw.Seite) 3 M B x 30 2,5 kpm M 37

1 M 8 x 25
Flanschbiichse (Kuppl.Seite) 2 M8 /934 2,5 kpm M 3&
Kupplungsflansch 6 M 10 /934 4,7 kpm M 38
Schwungscheibe 1 M 24x1,5/936 12,0 kpm M 39
Pleuelstangen 4 54.01.016 2,5 kpm M 42
Zylinderkspfe 7 58.03.024 4,5 kpm M 43

7 M 10 /934 4,5 kpm
Unterbrecherabdeckkappe 4 AM 5 x 10/84 0,6 kpm M 46
Ventildeckel 2 M 8 x 65/93] 2,5 kpm M 47
Kraoftstoff-Farderpumpe 2 ME /734 2,5 kpm M 48
Olwanne 10 M8 /934 2,5 kpm M 42
Kupplungsgehtiuse 6 M8 /934 2,5 kpm M 39
AnsaugkrUmmer 2 M2 /934 7.8 kpm M 50
Keilriemenscheibe (Lichtanlosser) 1 M 14x1,5/936 10,0 kpm M 56
Schneckenwelle ] 00.06.103 12,0 kpm G 21
Schneckenrad B 00.04.075 2,5 kpm G 20

A



EINSTELLWERTE

Einstellwerte Arbeitsvorgang
Motor
Hechstdrehzahl : 3600 U/min M 53
Drehrichtung ouf Abtriebseite gesenen : links M 45
Zundkerze : WP TI -
Elektrodenobstand : 0,7 mm =
Unterbrecherabstand : je nach Zindzeitpunkt M 45
Zundzeitpunkt v.o.T.: 3-3,2 mm M 45
Ventilspiel bei kaltem Motor Einlass : 0,15-0,20
Auslass : 0,20 - 0,25 M 47
Vergaser Typ : BING B/30578 M 35
Hauptdise : 120 M 35
LeerlgufdUse : 70 M 35
Luftregulierschraube in Umdr.offen : 1 M 35
Mischrohr : 1 M 35
Axialspiel der Nockenwelle : 0,1 mm M 36
Axialspiel der Kurbelwelle : 0,2 mm M 38
Kupplungsspiel 10 = 20 mm M 54
Getriebe
Axialspiel des Schneckenrades : 0,2 mm G 22
Axialspiel der Vorgelegewelle : 0 G 28
Axiclspiel der Vorgelegewelle f.Zapfwellenantrieb: 0,5 mm G 34
Fohrgestell
Kupplungsspiel am Pedal : 10 - 20 mm M 54

Vorspur : 2,5% 1 mm
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Vor Ausbou des Motors ist dos Ol abzulossen.

Hoube = Houbenvarderteil = Seirenverkleidung

5 ]

Lh

10.

Motorhoube aobnehmern.

Die 4 Flugelmuttern "A" herausschrouben und Sei-
jenverkleidung entfernen (Abb.1).

Dos Houbenvorderteil durch Entfernen der beiden
Saechskantschrouban M Bx15 "B" an der Motorstitze
obschrouben (Abb.1).

Fohrschellen om Auspuffstutzen l8sen und Auspuf
vom Ansgugkrimmer obziehen.

Werkzeugtasche von den beiden Stabilisierungs=
stangen ebnehmen.

Kerzenstecker von den Zlindkerzen abziehen.

Beide Unterbrecherkabel von Klemme "1" der Zlind-
spulen abklemmen.

Armerkung : Bei Gertiten mit elektromagnetischer
Frontzopfwelle ist unbedingt darauf zu ochten, doss
dos rote Kobel (Zopfwellenspule = Schubschalter)
ar der Steckverbindung, die sich in Hthe der Be=

festigungsschelle am Houbenvorderteil in einem lso—
lierschlouch befindet, oboeklemmt wird.

Gummikrimmer "C" (Abb. 2} vom Vemoser obnehmen.

Beide Hutmuttern "D" (Abb.2) wvon den S3tabili-
sierungistangen gbschrouben.

Entluftungsleitung "E" (Abb.3) sowie Filterunterteil
vom Olbadluftfilter entfernen.

Komplettes Houbenvorderteil mit Stobilisierungs=
gestiinge ouf den Fohrersitz legen (Abb.3).




LZaprweliemcnoltnebe| on den beigen Solzen und

"E" gushtnger (Abb.4). MNoch Entfernsn der zwei
Secnskontscnravoen "H" den Schalthebe! vom Druck-

ring abnehmen (Abbk.d4),

M 3 - Gaszug - Starterzug

1. Wenn der Gaszug nicht erneuvert wird, empfiehlt es
sich, dos Gegenlager "J" agbzuschrouben und die
Reglerfeder "K" am Reglerhebel quszuhtingen (Ab-
bildung 5).

2. Starterzug abschrouben und on der Kaltstartklappe
aushtingen,

M 4 = Hydroulik=Anlage c

Keilrieman on der Keilriemensponnvarrichtung "L" ent-
spannen und entfernan (Abb.&).

Zugstange "M" am Steuerventilhebel oushtingen.

Pumpentriger "N" om Zylinderkopf obschrouben (Ab-
bildung &).

&

Wit




Hyaroulik=Pumpe mit Tréoer ouf den Krofstoffoentiter
ieger und aom Lenkrod festbinden (Abb.7).

M 5= Krofistoffleitung - Kupplongsgestinoe

1. Kroftstoffleitung "O" om Anschluss=5tlck der Pumpe
abziehen (Abb.E).

2. Gobelkopf "P" am Kupplungshebe!l aushtingen [Ab—
bildung B).

3. Massekabel zwischen Kupplungsgehiivse — Rahmen
und Kupplungsgehtuse — Batterie abschrauben.

M &= Lichtonlossar = Motorbefestigung vern

1. Elektrische Leitungen "Q" wom Lichtonlasser ab-
klemmen (Abb.7).

2. Beide Sechskantschrouben "B entsichern und ous
den Metalestik - Rundlogern herousschrouben [Ab-

bildung %).




Maotorbefestiguno hinter

Sechskontschraube "S", die dos Kupplungsgehtiuse Uber
dos Metolostik - Rundioger mit dem Rohmen verbinget,
entsichern und herousschrouber (Abk,10),

Gealenkwalle

Motor mit Gelenkwelle co.10 cm noch vorn ziehen.
Motor durch Entsichern und Entfernen der zwei Sechs-
kantschrauben "T" von der Gelenkwelle abflanschen
(Abb.11). Motor aus dem Fahrgestell herousheben.

Einbou des Motars

Der Motor wird sinngemiiss in umgekehrter Reihenfolge,
wie unter "Ausbou des Motors M 1 = M B" beschrieben,
eingebaut.



Schniftbild "Motor 2060"




M 10 = Ansougkrimmer = Ventildeckel

b

Schutzblech "A" und Halter fUr Storterzug vom
Zylinderkepf loschrouben (Abb.12),

Baide Sechskantmuttern "B" abschrouben. Ansoug-
krimmer "C" mit Vergoser bei gleichzeitigem Aus-
hingen der Reglerstange vom Zvlinder abnehmen

und Dichtung entfernen.

2. Ventildeckel "D" ghschrouben (Abk.12).

M 11 = Unterbrecherabdeckkappe - Benzinpumpe - Kupplungs=

gehbuse

T

Unterbrezherabdeckkappe "E" am Kurbelgehtuse ab-
schrouben (Abb.13). Unterbrecherabdeckkoppe mit
Kondensatoren obnehmen und gleichzeitig die Ke=
belverbindungen der Unterbrecharkobel |Hsen.

. Kraftstoff-Farderpumpe "F" am Kurbelgehtiuse ab-

schrouben.

3. KupplungsgehBiuse "G" noch Entfernen der Sechs-

kantmuttern vom Logerflansch obziehen (Abb.13).

M 12 = Kupplungseutomat = Mitnehmerscheibe

Anmerkung :
—_——— —

Die Abb.14 zeigt die KupplungsousfUhrung FICHTEL-
u. SACHS, die bis Fohrgestall-Nr. 040200 eingebout
wurde.



M13-

M4 -

M5 -

Die Abb.!5 zeigt die Kupplungseusfilhrung FERODC,
die sb Fohrgesteli=Nr. 040201 =singebout wird.

Zur besseren Unterscheidung der beiden AusfUhrungen :

Die Mitnehmerscheibe der Fichtel & Sachs=Kupplung
hat einen @ van 140 mm, die der Ferode-Kupplung
einen @ von 1860 mm.

Kupplungsoutomat von der Schwungscheibe abschrauben
und Mimehmerscheibe entiemen.

Anmerkung : Der Einbou der neuven fusfUhrung ist nur
ot teball

donn mbglich, wenn der Kupslungsoutomot die Schwung-
scheibe, die Mitnehmerscheibe; der Druckring und daos
Kupplungsgehtiuse gemeinsam ousgetouscht werden,

Schwungscheibe

Sicherungshlech oufbiegen und Sechskontmutter
M Z4x1,5 von dem Kurbelzopfen losschrouben.

Schwungscheibe mit einem hondelstblichen Zwei- oder

Dreiklovenaobzieher vam Konus des Kurbelzapfens ob-
ziehen {Abbildung 16).

Gaeblgsehoube mit Startercensrotor

|, Die beiden Sechskontschrouben "H" on der Spann-
schelle und die zwei Sechskantschrouben “J" am
Zylinderkopf heroussschrouben (Abb.17).

2. Noch Entfemen dar Zylinderschroube "K" (Abb.17)
und der Zylinderschraube "L" (Abb.1&) Gebltse-
houbs mit Startergenerator vom Motor abnehmen.

Frontzopfwelle

Die Demontoge der Fronmtzopfwelle ist unter M 59 und
M &0 "Reporatur bzw. Austousch von Anbouteilen”, be-
schrieben,




Ml1é=

M7=

Milg-

!_lf'ITEr'.'.‘.'.'E:":E"':._E 5y rErcrasnesiiose

| . Unterorechertriger "8" om Kurbelgehtiuse abschrou-

1Bj.

pen (Abbildung

Unterbrecherstisse| "MN" mit Foltenbitlgen ou: den
Fuhrungsoonrungen hergusziehen (Abb.18).

fud

Oiwanne = Olwannendichtung

Olwann= noch Abschrouben der 10 Sechskantmuttern
vom Kurbelgehtuse abnehmen. Olwannendichtung ent-
fernen (Abbildung 19}.

Pleveldeckel - Olschleuderfinger

Pleuelschrouben "O" herousschrouben,
Pleueldeckel "P" mit Qlschleuderfinger "Q" abnehmen
{(Abbildung 20}.

Anmerkung : Werden die gleichen Kolben und Pleuel-
stangen wieder verwendet, so sind dieselben zu kenn-
zaichnen.

Cie Pleuelstangen missen so eingebout werden, doss
die eingeschlogenen Zohlen "R" on der Pleuelstonge
und am Pleuveldecke! gegenliber der Mockenwelle liegen
{Abbildung 20).



M 19 = Zvlinderksoie = Zylinder - Kolben - Ventile

1. Zylinderktipfe "S" abschrouben und Dichtungen ent-
ternen (Abb.21).

Zylinder mit Kolben und Pleuelstangen aobheber,
Zylinderfussdichtungen abnehmer.

Kolben mit Pleuelstengen ousden Zylinderbohrungen
herousdriickern.

Z. Ventilhebezange unter den Federteller onsetzen,
Venti lfeder zusammenpressen und Ventilkegelstiicke
"% mit einer Spitzzonge herousnehmen (Abb.22).
Ventil nach oben cus der Ventilfthrung herous-
ziehen, Veniilfeder mit den beiden Ventilfeder
tellern entfermen.

M 20 = Logerdeckel [Zaopfwellenseite]

Die 4 Sechskontschrouben om Logerdeckel "T" herous-
schrouben (Abb.23).

Logerdeckel an den beiden Mocken "U" mit zwei
Hebeln (Montiereisen) obdricken (Abb.23).

Bei Motoren neuerer AusfUhrung ist der Logerdeckel
mit Stiftschrouben und Sechskantmuttern befestigt.




M 21 = Logerfionseh (Kupplungsseire)

Logerflonseh "V" |osschrouben und mit einem handel:z-

Unlichen Zwei= oder Dreiklouvenabziener von der Kur-

beiwelle obzishen. Dichtung cbnehmen (Abb.24).

Bleibt beim Abziehen dos FRillenkugelloger ouf der
kurbelwelle, so istdosselbe ebenfalls mit einem Klauven-

abzieher abzuzishen.

32 = Nl

Achtung ! Die Kurbelwelle darf nicht durch Hommer—

schlige ousgetrieben werden, da somst dos
Rillenkugelloger mit nach innen wamdert und
daos MNockenwellanrad beschidigt.

Aus diesem Grund ist die Kurbelwelle wie auf Ab-
bildung 25 gezeigt, mit einem hondelstblichen Kugel-

logercbzieher zu demontisren.

M 23 = Nockenwelle

[

Reglersttsse| ous der Bohrung "W" herausziehen.
(Abbildung 28)

. Flanschbiichse "X" losschrouben. Zur bessaren De-

montage der Flanschblchse sind die beiden Stift-
schrouben gus dem Kurbelgehtiuse herouszuschrou-
ben. Flanschbiichse efwas verdrehen (siehe Abb.24)
und dieselbe mit zwei Hebeln (Montisreisen) ous
der Lagerstelle herousdriicken.

Bei Motoren neuerer Ausfihrung sind zum Abdriicken
der Flanschbichse zwei Aussparungen im Gehduse
vargesahen.

Auf die Ausgleichscheiben, die zwischen Flansch-
buchse und Mockenwelle liegen, achten.



M 24 -

3. Mockenwelle soweit in Richtung Kupplung herous-
treiben, bis der Rundschnurring "Y' sichtbar wird
brw.doss Mockenwellenrod gerode om Gehbuse on-
liegt (Abbildung 27).

MNur Logerblichse mit MNodelloger "Z" von der
MNockenwelle obziehen.

Anlaufscheibe "A" entfernen.

4. Mockenwelle "B" noch innen owus dem Kurbelge-
htuse herausnehmen (Abbildung 28).

Ventilstissel

Kontarmuttern "C" lésen, Ventileinstellschrauben "D
pus den Ventilstassal hergusschrouben und Ventilstossel
“E" gus den FUhrungsbohrungen herousnehmen (Ab-
bildung 27).

Kurbelgehtivse

Wird dos KurbelgehBiuse erneuert, so ist darouf zu
ochten, dass olle Stiftschrauben, Zylinderchrouben usw,
mit Dichtungsmaosse in doz KurbelgehBuse eingeschraubt
werden.

Alle Teile reinigen, ouf Verschleiss bzw. Rundlouf Uber-
priffen und folls erforderlich austouschen.

Mur GUTBROD=-Crigingl=Ematzteile verwenden.
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ARBEITEN AN EINZELTEILEN

M 26 = Exlin:lar

Zylinger von Verbrennungsrickstinden grindlich rei-
nigen.

Zylinderbohrung aerade unterholb des oberen Zylin-
derrandes (griisste AbnUtzung) mit Hilfe einer Messuhr
rechtwinklig zur Kolbenbolzenochse messen (ALE.30).

|t die AbnUtrung griser als 0,25 mm, dann ist der
Zylinder auszuschleifen.

E£: sind 3 verschiedene Ubermaosskolben erhiiltlich.

Zylindermasse : Standard=-Mass : 70,00 @ )
1. Ubermess  : 70,30 @)~ 0%
2.Ubermass : 70,60 @)

3, Ubermm=e: 1 70,70 @) = 0,00

M 27 = Vantilfuhrungen

1. Ausbou der VentilfUhrungen
Die Ventilfuhrungen mitdem Demontoge= bzw. Mon-
togedom MNr.00.40.255 (der Dorn wird fir alle
Ein-Zylinder-MAG~-Mataren verwendet) aus den
Zylindern ouspressen.

2. Einbou der Ventilfuhrungen
E: werden 4 gleiche VentilfUhrungen eingebaut.
VentilfUhrungen auf das lt. Abk .31 angegebene Mass
von 17 mm einpressen.

Es sollte dazu der Einpresdern MNr.00.41.143 ver-
wandet werden.

Der Dorn ist so ausgelegt, dass, wenn er am Zy-
linder aufliegt, das Moss van 19 mm gegeben ist.

Um zu vermeiden, doss ein Ventil hongen bleibt,
sind die VentilfUhrungen mit dem Grenzlehrdam
"7 E7" MNr.00.40,427 zu priifer.

Gegebenenfolls sind die FUhrungen mit einer Reib-
cghle "7 E 7" ouf dos Mass von 7@+ 0,025 aufzu-
reiben.

M 28 = Vantilfadern

Die Ventilfedern sind vor dem Einbou ouf folgende
Daten zu priifen :

Drahtdicke ;2,25 mm
Aussendurchmesser : 24,00 mm
Freie Lénge (unbelastet] : 44,00 mm

Lénge bei 11 kg Belestung : 22,00 mm
(Siehe Abbildung 32)



[ ]

Kolbenringe vom Kolben gbnehmer. Verorennunge-
rlckstinde am Kolbean entfernen. Mir Hilfe eines
Mikrometers die Abnlitzung aom Kolbenhemd recht-
winklig zur Kolbenbolzenochse messen (Abk.34).

Kolbenmasse (am Kolbenhemd cben gemessen)

Standord=-Mass : 467,92 mm

1. Ubermess 1 70,22 mm
2. Ubermass : 70,52 mm
4. Ubermaoss : J0,.82 mm

. Yor dem Einbou der Kalbenringe ist das Stoss= und

Hshanspiel der Kolbenringe zu messen.

Kolbenringe 30 - 40 mm unterhalb der Oberkante
des Zylinders einsetzen und Stoss-Spiel mit einer
Fiihlerlehre prifen. Dos Stoss=5piel bei neven Kol=
benringen soll zwischen 0,20 - 0,30 mm liegen
und darf 0,80 mm nicht Uberschraiten (Abk.37).

Kalbenring in die entsprechende Ringnute legen
und Hihenspiel mit einer FUhlerlehre messen.

Das zulbssipe Hshenspiel dorf 0,15 mm nichf Uber-
schreiten, gegebenenfalls Kolben ermeuem.

(Abbildung 38]).

™



M 29 = Ventilsitze

Mur mosshaltige VentilfUhrungen gorontieren ein ein=
wandfreies Nachfrisen der Ventikitze. Zum Naochirtsen
der Ventilsitze hondelsiblicher Ventilsitzfriser ver
wenden (Abb.33).
Ventilsitzwinkel : 45°

Die Mochfristiefe "&" von 1,5 mm darf nicht Uber
schritten werderi.

Ventilsitzbreite : 1 =-1,5 mm

Sollte eine Sitzkorrektur notwendig sain, so ist diese
mit einem Korrekturfriser ven 739 bzw. 30° vorzu-
nehmen (Abb,34).

“entil mit Einschieifposte einschieifen.

M 30 - Kalben = Eolbenringe - Pleuelstonge

1. Baide Sicherungsringe mit einer Seegerringzonge
entfernen.

Kolbenbolzen mit einem Kaolbenbolzenzieher her-
ousdricken (Abb.35).

Wird der gleiche Kolben wieder verwendet, so ist
derselbe zur Plevelstange hin zu kennzeichnen.

34
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Die Abbidlung 3¥ =zeigt die Einbouvorschritt der
Kolbenringe.

= Schweacnminutenring

MNesenring

Gleichiasenring

kY —
non

Die Kolbenringe sind mit "Top" noch der Kalben=
bodenseite hin markiert.

Kolbenringe mit einer handelsiiblichen Koloenring=
rangs montieren.

Wird der alte Kolben wisder verwendet, so ist der
Kolbenbolzen ouf Verschleiss bzw . Rundlouf zuv tiber-
priifen.

Meuve Kolben werden immer mit neuen Kolben-
bolzen geliefert.

. Soll die alte Pleuelstonge wieder eingebout werden,

so ist diesslbe ouf Verschleiss bzw.Risse zu kon=

trollieren.

Der Zusommenbou wvon Kolben und Plevelstange

ist wie folgt vorzunehmen :

- 'Koloen auf ca.60 - B0° C erwlrmen. Plevel-
stange in den Kolben einsetzen und Kolbenbolzen
ainschieban,

- Beide Sicherungsringe einsefzen und ouf guten
Sitz derselben achten.

M 31 - Logerschalen = Kurbelwelle

ll-

Lagerschalen ouf Verschleiss bzw. Riefenbildung

tiberpriifen.

Falls erforderlich, Logerschalen amevern. Dabei ist

ouch gleichzeitic zu kontrollieren, ob die Kurbel-

zapfen nochgeschliffern werden missen.

Logerschalen Best.-Mr. Stondordmess @ 54.01.017
I.Untermass : 54.01.018
2.Unfermoss : 54.01.01%
3. Untermoss : 54.01.020
4. Untermass : 54,001,021

Kurbelwelle in einen Messbock spanmen und mit
Hilfe einer Messuhr dieselbe an den Houptloger-
zopfen ouf Rundiouf pritfen {Abt.40].

Sollte die Kurbelwelle mehr gls 0,02 mm unrund
loufen, so ist dieselbe mittels einer Presse gquszu-
richten.

40




M 32 -

3. Kurbelzapfen mit einem Mikrometer auf Verschieiss
priffen (Abb.41}. Zeigen die Kurbelzapfen Riefen-
bildungen oder sind sie mehr als 0, 10 mm unrund,
dann mlssen diese nochgeschliffen werden. Die Kur-
balzapfen ktnnen 4-mal nochgeschliffen werden.

Kurpelzapfen-Masse :

Standardmess : 34,90 -0,013 mm
l.Untermass : 34,485 =0,013 mm
2.Untermass : 34,40 -0.013 mm
3.Untermess @ 34,15 =0,013 mm

4.Untermass ¢ 33,90 -0.013 mm

Anmerkung : SEHR WICHTIG |

Bei Reparaturen ist unbedingt zu beachten, dass die
Kurbelwellen nicht wie Ublich nechgeschliffen und
wieder eingebout werden. Die Kurbelwellen fUr den
Motor 2060 sind nitriert. Baim MNachschleifen wird die
Mitrierschicht entfernt. Eventuel|l notwendige Kurbel-
wellen sind deshalb immer bei unserem Emsatzteiliager
in Soorbricken zu bestellen, weil sonst die exokte Durch=
fuhrung der Salzbodnitrierung nicht gewihrieistet ist.

Siehe ouch unsere Werkstatt=Information "SUPERIOR
2060 M 1/70" vom Juni 1970,

Drehzaohliregler (Fliehkraftregler)

Der Flishkroftregler ist im Antriebsrod der MNocken-
wealle aingebout (Abk.42). Der DrahtbUgel "A", ouf
welchem sich die vier beweglichen Flishgewichts-
Pakete "B" befinden, wird in der Mute "C" im Nocken=
wallenrad gefUhrt (Abb.42).

Der Mitnehmerstift (Spannhiilse), der sich in dem Schie=
bering “D" (Abb.43) befindet, muss in die Bohrung "E"
(Abb.42} im MNockenwellenrod eingreifen.

Die Abbildung 43 zeigt die Fiiehgewichte und den
Schiebering in eingeboutem Zustand, wobei zurbesseren
Verdeutlichung der KraftUbertrogung der Reglerteile
der Logerdeckel "F" mit dem Reglerstdssel "G" auf-
gesteckt wurde (Abb,43).

Damit eine stdrungsfreie Funktion des Reglers gewlhr
leistat ist, mUssen die Flishgewichte, der Schiebering,
der Reglerstsssel, dos Hebelsystem und die Drosselkloppe
ouf Leichtgingigkeit geprift werden.



M 33 - Nockenwelle = Nockenwelleniager

Die Mockenwelle ist in 2 MNadelblchsen gelogeri.

1. lst ein Ernevern der Modelblchsen erforderlich, so

sind die defekten MNodelblchsen ous der Flansch-
und Loperblichse herouszupressen (Abb.44)

Meue Madelblichse "H" mit Hilfe des Einpressdorns
MNr.00.4).164 ouf dos angegebene Mass von 2 mm
in die Flonschblchse "J" einpressen. Die MNodel-
blchse "K" biindig in die Logerblchse "L" ein-
pressen (Abb.44).

Baim Ernevern der NadelbUchsen jst ez zweckmbissig,
ouch die Loufringe "M", die auf beiden Seiten der
Mockenwelle oufgepresst sind, mit zv ernevern (Ab-
bildung 45). Dazu die Loufringe anschleifen und
obziehen.

Meue Loufringe ouf co.70 - 90° C erwtrmen und
ouf die Nockenwelle aufpressen.

M 34 = Unterbrecherstitze = Kondensatoren

1.

Der Motor ist mit 2 unterschiedlichen Unterbrecher=
stitzen ousgerlstet. Die beiden Zylinder sind mit
"1" und "2" unterhalb der Unterbrecherkontakte
am Kurbelgehtiuse gekennzeichnet (Abb.44).

Beim Erneuern der Unterbrechersttze muss zuerst
der Unterbrechersatz von Zylinder "1" mit der Zy=
linderschroube "MN" und donn erst der Unterbrecher-
satz von Zylinder "2" mit der Sechskontmutter "O"
an den Unterbrechertriiger "P" angeschroubtwerden.

Anmerkung : Bei Motoren neuverer AusfUhrung wurde

die Unterbrecherbefestigung so getindert, doss jeder
Unterbrecher separat durch eine Zylinderschraube
befestigt ist.

Dorouf ochten, doss die Mocken on den Konfokt-
federn hdrbor einrosten.
Ziindzeitpunkt=Einstellung, siehe "M 45",

Die beiden Kondensatoren sind auf die Unterbracher-
Abdeckkoppe oufgeschroubt und durch Steckver-
bindungen mit den Unterbrechern bzw.ZUndspulen
(Klemme 1} verbunden. Stets ouf gute Massever—
bindung ochten.

<
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M 35 - BING=Drosselkiczopear- erooser 8305 78

Vergasergehtiuse
Lufttrichter
Schekelfeder
Drosselklappe
Drosselachse
Mischrohr
Hauptdise
Dusenhalter
Dichtring
Leerlaufdise

Verschluss=Schroube
Luftregulierschraube

Feder
Startklappe
Startachse
Klemmring

N1
N5
&
O3
U2
Vi

W2

A1
A2

Y 3

Klemmschraube
Gewindestift
Drosselhebel
Starthebel
Schwimmerkappe
Dichtring

Tupfer
Tupferfeder
Schwimmer

Stift
Schwimmernadel
Naodelsitz
Dichtring
Schlauchtille
Dichtring



Allpemeiner Aufbou

Dier im wesentlichen ous Mischkommer und Schwimmerkammer bestehende Vergoser wird durch Klemmonschluss
befestigt. Als Steuerorgan dient eine Droselklopoe, die je nach Offnungsweite dem Mofor mehr oder weniger
Krafstofi-Luftoemisch zum Aufbou der gewlinschten Leistung zukommen ldsst. Der Kraffstoff wird Uber einen
Schicuch dem Vergoser zugeleitet. Der Schlauchnippel des Vergasers hot ginen Durchmesser von & mm. Der Zuflus
wird durch eine Schwimmernadel gestevert, die von einem Ringschwimmer bet&tigt wird. Der Schwimmer ist seit-
lich an einem Gelenkstift kippbar gelogert. Domit wird ein erhihter Schliessdruck der Schwimmernade| und eine
exokre FUhrung erzielt. Die Entliffung des Schwimmergehtuses erfoigt durch die TupferfUhrung (AussenbelUffung).

Starteinrichfung

Zur Erleichterung des Anlassens in ksltem Zustond dient die Startkloppe, Zur warmen Jahreszeit oder bei warmem
Motor darf die Klappe weder teilweise noch gonz geschlossen werden. Nur fir den Koltstort ist die Kloppe zu
schlisssen. Wahrend der ersten Motorumdrehungen wird dobei ein hoher Unterdruck in der Mischkammer oufge-
bout und damit das Kraftstoff-Luftgemisch stark angereichert,

Seitlich om Gehtiuse ist ein Tupfer ongeordnet, der zum Fluten des Vergasers bei seiner ersten Inbetriebnahme
bzw. bai grosser Kdlte dient.

Leerlouf-, Ubergungs- und Houptdisen-Einrichtung

Der Krafstoff gelangt ous dem Schwimmergehtiuse unmittelbar zur Houptdise, die sich unterhalb der Schwimmer—
koppe im Dusenhalter befindet, Gleichzeitig dient der Disenhalter zur Befestigung der Schwimmerkappe om
Vemgasergehtuse. Nach dem Durchtritt durch die Houptdise teilt sich der Kraftstoff~Fluss und wird 2 Misch=
Sysremen zugefUhrt.

Leerlauf- und Ubergangsystem

Ein Tell des durch die Houpfdise ongesougten Kroftstoffes fliesst durch die Leerloufduse, die als lange Rohrduse
von ohen in den mittleren Deom des Vergosergehtiuses eingeschroubt wird. Diese Leerloufdise fuhrt den Kraftstoff
unmitielbor noch dem Austritt ous der HouptdUse unten senkrecht durch die Mischkommer in die Verzweigung
innerhalb des oberen Teiles des Vergoseroehtuses.

Die zur Bildung des Leerloufgemisches erforderliche Luft wird Uber eine Bohrung ous dem Innern des filterseitigen
\ergaserstutzers und mengenmissig durch die von oben in einem Dom sichtbore Leerlouf-Lluftregulierschroube
noch Bedarf dosiert. Zu beochten ist, doss ven der Filrerseite des Vergosers ous gesehen der erste Dom die Leer-
louf-Luftregulierschraube enthilt, wihrend der zweite Dom die LeerloufdUse fur Kroftstoffdosierung aufnimmt,

Mit ihrem schlonken Kegel schliesst die I:_ne_rliuui'- Luftregulierschrovbe — wenn bit zum Anschleg eingeschroubt —
den Zutritt der Leerlaufiuft ganz ob. Die Offnung fur den Zutritt der Leerloufluft erfolgt durch Lirksdrehung
der Schraube vom geschlossenen Zustond aus.

In der Angobe der Vergaserregulierung wird die Anzohl der Umdrehungen angegeben, die zur richtigen Offrung
de: Cluerschnittes mit Hilfe der Schroube erforderlich ist. FUr die Einstellung der gewlnschten Leerlaufdrehzahl
des Motors ist am Vergser oben sine Stellschroube vorgesehen,

Des mit den oben beschriebenen Bauteilen oufbereitete und regulierte Leerlaufgemisch ftritt durch eine kleine
Bohrung von oben hinter der Drosselkloppe in die Mischkammer ein. Von der Luft, die durch den Spalt der
schwoch gesfineten Drosselkloppe dringt, wird dos Leerioufgemisch cufgelockert und mitgerissen, um dem Motor
zuzustrbmen.,

Bei weiterem Offnen der Droseikloppe werden gin oder zwei sogenannte By-Poss—Bohrungen fUr den Austrift des

Kroftstoffes freigegeben, Ir



Hauptdiisen=5ystem

Iln dan noch unten rogenden Stuizen des Vergosergehbuse:s ist cbernalt der Rouptdise doz: Miscarohe von unten
eingeschroubt. Seine obere Muindung ragt deutlich sichtbar in den HaupHufteonal der Mischkommer. Dam Misch-
rohr wird der Krofistoff von unten noch Durchtritt durch die Houptdlse zugefUhri. Die dozugehBrende Luft strime
von der Filterseite des Vergosergehbuses durch eine innen sichthare Luftkorrekiurdlse ein, Wlnrend der Kroftstoff
von unten durch die Bohrung des Mischrohres noch oben strémi, fritt die Luft durch rodiale Bohrungen des Misch-
rahras hinzu und ergibt so dos fur Vell- und Teillast erforderliche Gemisch, weiches am oberen Ende des Misch-
rohres oustritt.

Anbau des Vergosers

Bei Befestigung am Motor ist der Vergaser gegen die Stirnseite des Ansguostutzens zu dricken und die Klemm-
schelle mittels Kiemmschroube festzuziehen. Die SeflzUge missen unter Vermeidung jeglicher Knickung wverlegt
werden. Die Dromselkloppe soll sich durch die fur die Betiitigung vorgesehenen Bedienungsteile leicht &ffnen und
bis zum Anschlog schiiessen lossen.

Eine der wichtigsten “Voroussetzunger fUr stbrungsfreien Betrieb eines Vergasers ist einwandfreis Filterung des
Kroftstaffes.

WARTUNG UND PFLEGE DES VERGASERS

Von Zeit zu Zeit muss der Vergaser zerlegt, gersinigt und mit Benzin ousgewaschan werden. Vor der Zerlegung
ist dusserlich jeglicher Schmutz zu entfernen. Es ist dorouf zu ochien, doss bei der duseren Waoschung kein
Schmutz in die Spalte em Tupfer, Drouselkiappe und Luftkorrekturdise gelangt.

Bei der DCemontoge merke maon sich genau die Reihenfolge und lege die demontierten Taile in der Aufeinander—
folge der Demontoge auf eine gereinigte Flaéche. Die Montage ist in umgekeshrter Reihenfoloe vorzunehmen. Das
Gehtiuse ist miglichst mit Pressluft auszubouen,

In kainem Fall durfen Teile mit Gewalt behandelt werden. Die Reinigung der Dusen darf nur durch Awusblasen
und Auswaschen, jedoch nicht unter Anwendung von Stahldriihten und Ghnlichen harten Gegenstanden erfolgen.
Bei Verwendung von Reinigungstlichern sollen faserfreie Stoffe verwandt werden.

Einstelldaten

Vergaser-Typ  Haouptdiise Leerloufdise Leerlaufluftra=- Mischrahr
gulierschraube
Umdr.offen
8/30 5 78 120 70 1 1

Einfluss des Motorenstandortes ouf die ]_ﬁTsrung_

Mochfolgend sind diejenigen Gesichtspunkie aufgefihrt, die berlUcksichtigt werden mussen, wenn Mataoren in
heissen oder fauchten Klimas (Tropen) bzw. in grossen Hshenlagen eingesetzt werden.

Die Leistungsangobe ist ouf eine Amsauglufttemperatur von +20% C, eine relative Luftfeuchtigkeit 60 % und sine
Stondorthshe NN (Meereshiihe) bezogen. Jede Abweichung von den obengenannten Grissen beeinflusst die Mo-
torleistung und Vergosereinstellung.

Wird doher der Motor in heissem oder feuchtem Klima bzw.grossen Hhenlagen eingesetzt, kann nach folgender
Faustregel, die zu erwartende Leistung ermittelt werden :

1. Fur je 100 m Uber Bezugsstandort MM tritt eine etwa 1,4%ige Leistungsmindarung ein.
2. Fur eine jeweils um 10° C hthere Ansauglufttemperatur (als 20° C) tritt Leistungsabfall um jeweils 4 % ein.

3, Bei extrem hoher Luftfeuchtigkeit (20 ... 100 9%) tritt fur eine jeweils um 10° C hshere Ansouglufttemperatur
lals 20° C) ein nochmaliger Leistungsabfall von etwo 1,5 .. 2 % ein.



Beizpiel : 1. Standorththe em Betriebsort : 1200 m Uber Meereshiihe
2. Lufttemperatur +30° C
3. Relotive lufffeuchtigkeit

CLI T

?5 %
Die Leistungsminderung betrtgt infolge 1. t T2%V A% covesvansases =168 %
Z. T T I e = 4,0 %
= 0 1 ¥ R e nmrnnne TR Ll 8
22,8 %

Die Summe der Leistungsminderung betréigt insgesomt co. 23 %, d.h. die umspringliche Leistung von
16 PS5 verringert sich ouf 12,3 PS

Weitere Einflusgrissen

1. Stoub— und Sandeinwirkung
Auf saubere Filter ochten. Griisste Bedevtung hot die rechtzeitige Filterkontrolle bzw. -pflege (evtl. schon

nach wenigen Betriebsstunden).

2. Wirmesinwirku ng

Vor intensiver Wormeeinstrahlung ist der Motor durch geeignete A'ns:hfrmung zu schiifzen (bei Sonnenein-

ginstrohlung z.B. Sonnensegel verwenden).
Das Lochblesh (Schutzgitier) des Kuhllufigeblases, die Lifterschoufeln und gegebenenfolls die Zylinderrippen

sind von Zeit zu Zeit zu reinigen.

Einloufzeit

Auch noch so fein bearbeitete Flschen an Kolben und Zylinder eines Motors haben rouhere Oberflichen ols
Teile, die schon ltngere Zeit oufeinonder gleiten.

Jeder Kolben muss daher in der ersfen Zeit seiner Benutzung einloufen.

Eirne Ubertriebene Vorsicht ist jedoch keineswegs nbtig. Der Motor darf nur micht in den ersten 20 = 30 Betriebs-
stunden bis an die Grenze seiner Leistungsfhigkeit beansprucht werden.

Auvch zum Einfohren genlgt das im Schmierplan vorgeschriebene Motorensl.

Es besteht Anlest, die Kunden ouf folgendes hinzuweisen :

1. Die Motoren sollen nur in ihrem Drehzohlbereich, fur den sie ousgelegt sind, erbeiten. Ein Uberdrehen wird
durch den eingebauten Regler verhindert.

2. Das unnstige Hochjogen im Leerlouf, besondert kurz noch dem Ingongsetzen des Motors, ist zu vermeiden.

3. Uberdrehzohlen, wie sie beispielsweise beim Berpobfahren ocuf der Strasse erreicht werden knnen, sind durch
rechtzeitiges Abbremsen unbedingt zu vermeiden.

In solchen Fdllen, in denen der Kunde durch unsochgeméisse Behondlung irgendwelche Matorschiden verursacht,
sind wir von der Gewshrleistungsoflicht befreit.



























































































































