SUPERIOR 2060




Baugruppe “M” = MOTOR

AUSBAU DES MOTORS

M 1 — Haube - Haubenvorderteil - Seitenverkleidung
M 2 — Zapfwellenschalthebel

M 3 — Gaszug - Starterzug

M 4 — Hydraulikanlage

M 5 — Kraftstoffleitung - Kupplungsgesténge

M 6 — Lichtanlasser - Motorbefestigung vorne

M 7 — Motorbefestigung hinten

M 8 — Gelenkwelle

M 9 — Einbau des Motors

ZERLEGEN DES MOTORS

M 10 —Ansaugkriimmer — Ventildeckel

M 11 — Unterbrecherabdeckkappe - Benzinpumpe —
Kupplungsgehause

M 12 — Kuppiungsautomat - Mitnehmerscheibe

M 13 — Schwungscheibe

M 14 — Geblasehaube mit Startergenerator

M 15 — Frontzapfwelle

M 16 — Unterbrechertrager — Unterbrecherstdssel

M 17 — Olwanne — Olwannendichtung

M 18 — Pleueldeckel — Olschleuderfinger

M 19 — Zylinderképfe — Zylinder — Kolben — Ventile

M 20 - Lagerdeckel (Zapfwellenseite)

M 21 - Logerflansch (Kupplungsseite)

M 22 — Kurbelwelle

M 23 — Nockenwelle

M 24 — Ventilstssel

M 25 — Kurbelgehause

ARBEITEN AN EINZELTEILEN

M 26- Zylinder

M 27 — Ventilfiihrungen

M 28 - Ventilfedern

M29- Ventilsitze

M 30 - Kolben — Kolbenringe — Pleuelstange
M31 — Lagerschalen " Kurbelwelle

M 32 - Drehzahlregler (Fliehkraftregler)

M 33 - Nockenwelle — Nockenwellenlager

M34- Unterbrechersétze - Kondensatoren

M 35 - Bing-Drosselklappen-Vergaser 8/30 S 78

ZUSAMMENBAU DES MOTORS

M 36 — Ventilstdssel — Nockenwelle

M 37 — Lagerdeckel (Zopfwellenseite)

M 38 — Kurbelwelle - Kupplungsflansch

M 35 — Schwungscheibe - Kupplungsautomat

Baugruppe “G” = Getriebe

M 40 — Ventile - Ventilfedern

M 41 — Kolben mit Pleuelstange

M 42 — Zylinder — Pleuellager — Olschleuderfinger
M 43 - Zylinderképfe

M 44 — Unterbrecherstéssel - Unterbrechertrager
M 45 — Ziindeinsrellung

M 46 — Unterbrecherabdeckkappe

M 47 — Ventileinstellung

M 48 — Kraftstoff-Férderpumpe

M 49 — Geblasehaube mit Startergenerator

M 50 — Ansaugkriimmer — Vergaser

M 51 — Drehzahlreg ler M

M 52 — Frontzapfwelle

M 53 — Einbau des Motors

E INSTELLUN GSARBEITEN

M 54 — Einstellung des Vergasers und der Drehzahl
M 55 — Einstellung des Kupplungsspiels
M 56 — Einstellung der Lamellen-Frontzopfwelle

M 57 — Einstellung der Keilriemenspannung (Startergenerator)

M 58 — Einstellung der Keilriemenspannung (Hydraulik)

REPARATUR BZW.AUSTAUSCH VON ANBAUTEILEN

M 59 — Aus- und Einbau der Lamellen-Frontzapfwelle

M 60 — Aus- und Einbau der elektromognetischen Frontzapfwelle

M 61 — Aus- und Einbau des Startergenerators
M 62 — Aus- und Einbau des Kraftstoffbahalters
M 63 — Ab- und Anbau des Auspuffes

M 64 — Aus- und Einbau des Kompakthydraulik

AUSBAU DES GETRIEBES

G 1 - Sitz und Sitzwanne

G 2 - Schalt-, Zapfwel len-, Differential u. Bremsgestange
G 3 - Sitztrager, Einsteck- und Anhéangekupplung

G 4 - Abflanschen des Getriebes vom Fahrgestell

G 5 - Verstellflansch mit Radern

G 6 — Bremsbander — Bremstrommeln

G 7 — Einbau des Getriebes

ZERLEGEN DES GETRIEBES

G 8 - Schaltgehause

G 9 - Zapfwellendeckel — Gerateschiene
G 10 — Demontage der Gehausehalften

G 11 — Vorgelegewelle

G 12 — Schneckenrad — Schneckenwelle



=

& 13 - Rlckloufrad

G 14 - Schalinebe| - Exzenter

15 = Vorgelegewelie fur Zaopfwellenantrieb
1& = Bremszopien = lLogerdeckel

17 = holbachse rechts und links

G 18 - RKechter und linker Acnstrichter

D6

ARBEITEN AN EINZELTEILEMN

G 1% = Rachter Achstrichter = Differentialschaltung

G 20 = Differantiol = Differentia ltriger = Schneckenrad
G 21 - Schneckenwelle - Ritzeiwelle = Zapfwelie

G 22 - Einstellung des Axiglspieies des Schneckenrades
& 23 - Zaptwellendecke|

G 24 - Schaltgehtuse

ZUSAMMENBAU DES GETRIEBES

& 25 = Rechter und linker Achstrichter

G 26 - Bremszapfen = Logerdecke!

G 27 = Vorgelegewelle fur Zapfwellenontrieb

G 28 - Ausmessen der Vomgelegewelle

G 2% - Scholthebal - Exzenter

G 30 - Ruckloufrad

G 31 = Schneckenwelle = Schneckenrad = Vorgelegewell
G 32 - Schaltgehiuse

G 33 - Montoge der linken Gehdusehslfre

G 34 - Gertiteschiene = Zopfwellendackel

G 35 - Anbou der Bremstrommeln und Bramsbénder
G 36 - Vertellflonsch - Réder

G 37 - Einbou des Getriebes

EINSTELLUNGSARBEITEN

G 3B - Betriebsbremse (Fussbremse)
G 3% - Feststelloremse (Hondbremse)
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SPEZIAL-WERKZEUGE

MNr. Bestell=Nr. Bezeichnung - Verwendungszweck Arbeifsvorgang
] 00.41.166 Messuhrenhalter z. Messen des Zindzeitpunktes M 42 / M 45
2 00.40.284/8 Messring z. Messen des Axialspieles der Kurbelwelle M 38

3 00.41.284/4 Messring z. Messen des Axialspieles der Vorgelegewelle G 28

4 00.41.165 Messring z. Messen des Axiolspieles der Nockenwelle M 36
5 00.40.427 Grenzlehrdorn z. Prifen der VentilfUhrungen M 27
6 00.41.167 Montagehllse z.Einsetzen des Radialdichtringes M 38
7 00.41.164 Einpressdorn z. Einbou der Nodelbiichse M 33
8 00.41.163 Einpressdorn z.Einbau der Ventilfuhrungen M 27
2 00.40.255 Montagedorn z. Ausbau der Ventilfuhrungen M 27
- Selbstanfertigung  Montagedorn z.Einsetzen der Nadelbiichse G 23

Selbstanfertigung Montagewerkzeug z. Einsetzen der Schaltwellen G 24



ANZUGSMOMENTE der Muttern und Schrauben

Teile Bezeichnung Stckz. Mass bzw. Teile Nr. Anzugsmoment  Arbeifsvorgan
Logerdecke! (Zapfw.Seite) 3 M B x 30 2,5 kpm M 37

1 M 8 x 25
Flanschbiichse (Kuppl.Seite) 2 M8 /934 2,5 kpm M 3&
Kupplungsflansch 6 M 10 /934 4,7 kpm M 38
Schwungscheibe 1 M 24x1,5/936 12,0 kpm M 39
Pleuelstangen 4 54.01.016 2,5 kpm M 42
Zylinderkspfe 7 58.03.024 4,5 kpm M 43

7 M 10 /934 4,5 kpm
Unterbrecherabdeckkappe 4 AM 5 x 10/84 0,6 kpm M 46
Ventildeckel 2 M 8 x 65/93] 2,5 kpm M 47
Kraoftstoff-Farderpumpe 2 ME /734 2,5 kpm M 48
Olwanne 10 M8 /934 2,5 kpm M 42
Kupplungsgehtiuse 6 M8 /934 2,5 kpm M 39
AnsaugkrUmmer 2 M2 /934 7.8 kpm M 50
Keilriemenscheibe (Lichtanlosser) 1 M 14x1,5/936 10,0 kpm M 56
Schneckenwelle ] 00.06.103 12,0 kpm G 21
Schneckenrad B 00.04.075 2,5 kpm G 20

A



EINSTELLWERTE

Einstellwerte Arbeitsvorgang
Motor
Hechstdrehzahl : 3600 U/min M 53
Drehrichtung ouf Abtriebseite gesenen : links M 45
Zundkerze : WP TI -
Elektrodenobstand : 0,7 mm =
Unterbrecherabstand : je nach Zindzeitpunkt M 45
Zundzeitpunkt v.o.T.: 3-3,2 mm M 45
Ventilspiel bei kaltem Motor Einlass : 0,15-0,20
Auslass : 0,20 - 0,25 M 47
Vergaser Typ : BING B/30578 M 35
Hauptdise : 120 M 35
LeerlgufdUse : 70 M 35
Luftregulierschraube in Umdr.offen : 1 M 35
Mischrohr : 1 M 35
Axialspiel der Nockenwelle : 0,1 mm M 36
Axialspiel der Kurbelwelle : 0,2 mm M 38
Kupplungsspiel 10 = 20 mm M 54
Getriebe
Axialspiel des Schneckenrades : 0,2 mm G 22
Axialspiel der Vorgelegewelle : 0 G 28
Axiclspiel der Vorgelegewelle f.Zapfwellenantrieb: 0,5 mm G 34
Fohrgestell
Kupplungsspiel am Pedal : 10 - 20 mm M 54

Vorspur : 2,5% 1 mm
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Vor Ausbou des Motors ist dos Ol abzulossen.

Hoube = Houbenvarderteil = Seirenverkleidung

5 ]

Lh

10.

Motorhoube aobnehmern.

Die 4 Flugelmuttern "A" herausschrouben und Sei-
jenverkleidung entfernen (Abb.1).

Dos Houbenvorderteil durch Entfernen der beiden
Saechskantschrouban M Bx15 "B" an der Motorstitze
obschrouben (Abb.1).

Fohrschellen om Auspuffstutzen l8sen und Auspuf
vom Ansgugkrimmer obziehen.

Werkzeugtasche von den beiden Stabilisierungs=
stangen ebnehmen.

Kerzenstecker von den Zlindkerzen abziehen.

Beide Unterbrecherkabel von Klemme "1" der Zlind-
spulen abklemmen.

Armerkung : Bei Gertiten mit elektromagnetischer
Frontzopfwelle ist unbedingt darauf zu ochten, doss
dos rote Kobel (Zopfwellenspule = Schubschalter)
ar der Steckverbindung, die sich in Hthe der Be=

festigungsschelle am Houbenvorderteil in einem lso—
lierschlouch befindet, oboeklemmt wird.

Gummikrimmer "C" (Abb. 2} vom Vemoser obnehmen.

Beide Hutmuttern "D" (Abb.2) wvon den S3tabili-
sierungistangen gbschrouben.

Entluftungsleitung "E" (Abb.3) sowie Filterunterteil
vom Olbadluftfilter entfernen.

Komplettes Houbenvorderteil mit Stobilisierungs=
gestiinge ouf den Fohrersitz legen (Abb.3).




LZaprweliemcnoltnebe| on den beigen Solzen und

"E" gushtnger (Abb.4). MNoch Entfernsn der zwei
Secnskontscnravoen "H" den Schalthebe! vom Druck-

ring abnehmen (Abbk.d4),

M 3 - Gaszug - Starterzug

1. Wenn der Gaszug nicht erneuvert wird, empfiehlt es
sich, dos Gegenlager "J" agbzuschrouben und die
Reglerfeder "K" am Reglerhebel quszuhtingen (Ab-
bildung 5).

2. Starterzug abschrouben und on der Kaltstartklappe
aushtingen,

M 4 = Hydroulik=Anlage c

Keilrieman on der Keilriemensponnvarrichtung "L" ent-
spannen und entfernan (Abb.&).

Zugstange "M" am Steuerventilhebel oushtingen.

Pumpentriger "N" om Zylinderkopf obschrouben (Ab-
bildung &).

&

Wit




Hyaroulik=Pumpe mit Tréoer ouf den Krofstoffoentiter
ieger und aom Lenkrod festbinden (Abb.7).

M 5= Krofistoffleitung - Kupplongsgestinoe

1. Kroftstoffleitung "O" om Anschluss=5tlck der Pumpe
abziehen (Abb.E).

2. Gobelkopf "P" am Kupplungshebe!l aushtingen [Ab—
bildung B).

3. Massekabel zwischen Kupplungsgehiivse — Rahmen
und Kupplungsgehtuse — Batterie abschrauben.

M &= Lichtonlossar = Motorbefestigung vern

1. Elektrische Leitungen "Q" wom Lichtonlasser ab-
klemmen (Abb.7).

2. Beide Sechskantschrouben "B entsichern und ous
den Metalestik - Rundlogern herousschrouben [Ab-

bildung %).




Maotorbefestiguno hinter

Sechskontschraube "S", die dos Kupplungsgehtiuse Uber
dos Metolostik - Rundioger mit dem Rohmen verbinget,
entsichern und herousschrouber (Abk,10),

Gealenkwalle

Motor mit Gelenkwelle co.10 cm noch vorn ziehen.
Motor durch Entsichern und Entfernen der zwei Sechs-
kantschrauben "T" von der Gelenkwelle abflanschen
(Abb.11). Motor aus dem Fahrgestell herousheben.

Einbou des Motars

Der Motor wird sinngemiiss in umgekehrter Reihenfolge,
wie unter "Ausbou des Motors M 1 = M B" beschrieben,
eingebaut.



Schniftbild "Motor 2060"




M 10 = Ansougkrimmer = Ventildeckel

b

Schutzblech "A" und Halter fUr Storterzug vom
Zylinderkepf loschrouben (Abb.12),

Baide Sechskantmuttern "B" abschrouben. Ansoug-
krimmer "C" mit Vergoser bei gleichzeitigem Aus-
hingen der Reglerstange vom Zvlinder abnehmen

und Dichtung entfernen.

2. Ventildeckel "D" ghschrouben (Abk.12).

M 11 = Unterbrecherabdeckkappe - Benzinpumpe - Kupplungs=

gehbuse

T

Unterbrezherabdeckkappe "E" am Kurbelgehtuse ab-
schrouben (Abb.13). Unterbrecherabdeckkoppe mit
Kondensatoren obnehmen und gleichzeitig die Ke=
belverbindungen der Unterbrecharkobel |Hsen.

. Kraftstoff-Farderpumpe "F" am Kurbelgehtiuse ab-

schrouben.

3. KupplungsgehBiuse "G" noch Entfernen der Sechs-

kantmuttern vom Logerflansch obziehen (Abb.13).

M 12 = Kupplungseutomat = Mitnehmerscheibe

Anmerkung :
—_——— —

Die Abb.14 zeigt die KupplungsousfUhrung FICHTEL-
u. SACHS, die bis Fohrgestall-Nr. 040200 eingebout
wurde.



M13-

M4 -

M5 -

Die Abb.!5 zeigt die Kupplungseusfilhrung FERODC,
die sb Fohrgesteli=Nr. 040201 =singebout wird.

Zur besseren Unterscheidung der beiden AusfUhrungen :

Die Mitnehmerscheibe der Fichtel & Sachs=Kupplung
hat einen @ van 140 mm, die der Ferode-Kupplung
einen @ von 1860 mm.

Kupplungsoutomat von der Schwungscheibe abschrauben
und Mimehmerscheibe entiemen.

Anmerkung : Der Einbou der neuven fusfUhrung ist nur
ot teball

donn mbglich, wenn der Kupslungsoutomot die Schwung-
scheibe, die Mitnehmerscheibe; der Druckring und daos
Kupplungsgehtiuse gemeinsam ousgetouscht werden,

Schwungscheibe

Sicherungshlech oufbiegen und Sechskontmutter
M Z4x1,5 von dem Kurbelzopfen losschrouben.

Schwungscheibe mit einem hondelstblichen Zwei- oder

Dreiklovenaobzieher vam Konus des Kurbelzapfens ob-
ziehen {Abbildung 16).

Gaeblgsehoube mit Startercensrotor

|, Die beiden Sechskontschrouben "H" on der Spann-
schelle und die zwei Sechskantschrouben “J" am
Zylinderkopf heroussschrouben (Abb.17).

2. Noch Entfemen dar Zylinderschroube "K" (Abb.17)
und der Zylinderschraube "L" (Abb.1&) Gebltse-
houbs mit Startergenerator vom Motor abnehmen.

Frontzopfwelle

Die Demontoge der Fronmtzopfwelle ist unter M 59 und
M &0 "Reporatur bzw. Austousch von Anbouteilen”, be-
schrieben,




Ml1é=

M7=

Milg-

!_lf'ITEr'.'.‘.'.'E:":E"':._E 5y rErcrasnesiiose

| . Unterorechertriger "8" om Kurbelgehtiuse abschrou-

1Bj.

pen (Abbildung

Unterbrecherstisse| "MN" mit Foltenbitlgen ou: den
Fuhrungsoonrungen hergusziehen (Abb.18).

fud

Oiwanne = Olwannendichtung

Olwann= noch Abschrouben der 10 Sechskantmuttern
vom Kurbelgehtuse abnehmen. Olwannendichtung ent-
fernen (Abbildung 19}.

Pleveldeckel - Olschleuderfinger

Pleuelschrouben "O" herousschrouben,
Pleueldeckel "P" mit Qlschleuderfinger "Q" abnehmen
{(Abbildung 20}.

Anmerkung : Werden die gleichen Kolben und Pleuel-
stangen wieder verwendet, so sind dieselben zu kenn-
zaichnen.

Cie Pleuelstangen missen so eingebout werden, doss
die eingeschlogenen Zohlen "R" on der Pleuelstonge
und am Pleuveldecke! gegenliber der Mockenwelle liegen
{Abbildung 20).



M 19 = Zvlinderksoie = Zylinder - Kolben - Ventile

1. Zylinderktipfe "S" abschrouben und Dichtungen ent-
ternen (Abb.21).

Zylinder mit Kolben und Pleuelstangen aobheber,
Zylinderfussdichtungen abnehmer.

Kolben mit Pleuelstengen ousden Zylinderbohrungen
herousdriickern.

Z. Ventilhebezange unter den Federteller onsetzen,
Venti lfeder zusammenpressen und Ventilkegelstiicke
"% mit einer Spitzzonge herousnehmen (Abb.22).
Ventil nach oben cus der Ventilfthrung herous-
ziehen, Veniilfeder mit den beiden Ventilfeder
tellern entfermen.

M 20 = Logerdeckel [Zaopfwellenseite]

Die 4 Sechskontschrouben om Logerdeckel "T" herous-
schrouben (Abb.23).

Logerdeckel an den beiden Mocken "U" mit zwei
Hebeln (Montiereisen) obdricken (Abb.23).

Bei Motoren neuerer AusfUhrung ist der Logerdeckel
mit Stiftschrouben und Sechskantmuttern befestigt.




M 21 = Logerfionseh (Kupplungsseire)

Logerflonseh "V" |osschrouben und mit einem handel:z-

Unlichen Zwei= oder Dreiklouvenabziener von der Kur-

beiwelle obzishen. Dichtung cbnehmen (Abb.24).

Bleibt beim Abziehen dos FRillenkugelloger ouf der
kurbelwelle, so istdosselbe ebenfalls mit einem Klauven-

abzieher abzuzishen.

32 = Nl

Achtung ! Die Kurbelwelle darf nicht durch Hommer—

schlige ousgetrieben werden, da somst dos
Rillenkugelloger mit nach innen wamdert und
daos MNockenwellanrad beschidigt.

Aus diesem Grund ist die Kurbelwelle wie auf Ab-
bildung 25 gezeigt, mit einem hondelstblichen Kugel-

logercbzieher zu demontisren.

M 23 = Nockenwelle

[

Reglersttsse| ous der Bohrung "W" herausziehen.
(Abbildung 28)

. Flanschbiichse "X" losschrouben. Zur bessaren De-

montage der Flanschblchse sind die beiden Stift-
schrouben gus dem Kurbelgehtiuse herouszuschrou-
ben. Flanschbiichse efwas verdrehen (siehe Abb.24)
und dieselbe mit zwei Hebeln (Montisreisen) ous
der Lagerstelle herousdriicken.

Bei Motoren neuerer Ausfihrung sind zum Abdriicken
der Flanschbichse zwei Aussparungen im Gehduse
vargesahen.

Auf die Ausgleichscheiben, die zwischen Flansch-
buchse und Mockenwelle liegen, achten.
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3. Mockenwelle soweit in Richtung Kupplung herous-
treiben, bis der Rundschnurring "Y' sichtbar wird
brw.doss Mockenwellenrod gerode om Gehbuse on-
liegt (Abbildung 27).

MNur Logerblichse mit MNodelloger "Z" von der
MNockenwelle obziehen.

Anlaufscheibe "A" entfernen.

4. Mockenwelle "B" noch innen owus dem Kurbelge-
htuse herausnehmen (Abbildung 28).

Ventilstissel

Kontarmuttern "C" lésen, Ventileinstellschrauben "D
pus den Ventilstassal hergusschrouben und Ventilstossel
“E" gus den FUhrungsbohrungen herousnehmen (Ab-
bildung 27).

Kurbelgehtivse

Wird dos KurbelgehBiuse erneuert, so ist darouf zu
ochten, dass olle Stiftschrauben, Zylinderchrouben usw,
mit Dichtungsmaosse in doz KurbelgehBuse eingeschraubt
werden.

Alle Teile reinigen, ouf Verschleiss bzw. Rundlouf Uber-
priffen und folls erforderlich austouschen.

Mur GUTBROD=-Crigingl=Ematzteile verwenden.
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ARBEITEN AN EINZELTEILEN

M 26 = Exlin:lar

Zylinger von Verbrennungsrickstinden grindlich rei-
nigen.

Zylinderbohrung aerade unterholb des oberen Zylin-
derrandes (griisste AbnUtzung) mit Hilfe einer Messuhr
rechtwinklig zur Kolbenbolzenochse messen (ALE.30).

|t die AbnUtrung griser als 0,25 mm, dann ist der
Zylinder auszuschleifen.

E£: sind 3 verschiedene Ubermaosskolben erhiiltlich.

Zylindermasse : Standard=-Mass : 70,00 @ )
1. Ubermess  : 70,30 @)~ 0%
2.Ubermass : 70,60 @)

3, Ubermm=e: 1 70,70 @) = 0,00

M 27 = Vantilfuhrungen

1. Ausbou der VentilfUhrungen
Die Ventilfuhrungen mitdem Demontoge= bzw. Mon-
togedom MNr.00.40.255 (der Dorn wird fir alle
Ein-Zylinder-MAG~-Mataren verwendet) aus den
Zylindern ouspressen.

2. Einbou der Ventilfuhrungen
E: werden 4 gleiche VentilfUhrungen eingebaut.
VentilfUhrungen auf das lt. Abk .31 angegebene Mass
von 17 mm einpressen.

Es sollte dazu der Einpresdern MNr.00.41.143 ver-
wandet werden.

Der Dorn ist so ausgelegt, dass, wenn er am Zy-
linder aufliegt, das Moss van 19 mm gegeben ist.

Um zu vermeiden, doss ein Ventil hongen bleibt,
sind die VentilfUhrungen mit dem Grenzlehrdam
"7 E7" MNr.00.40,427 zu priifer.

Gegebenenfolls sind die FUhrungen mit einer Reib-
cghle "7 E 7" ouf dos Mass von 7@+ 0,025 aufzu-
reiben.

M 28 = Vantilfadern

Die Ventilfedern sind vor dem Einbou ouf folgende
Daten zu priifen :

Drahtdicke ;2,25 mm
Aussendurchmesser : 24,00 mm
Freie Lénge (unbelastet] : 44,00 mm

Lénge bei 11 kg Belestung : 22,00 mm
(Siehe Abbildung 32)
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Kolbenringe vom Kolben gbnehmer. Verorennunge-
rlckstinde am Kolbean entfernen. Mir Hilfe eines
Mikrometers die Abnlitzung aom Kolbenhemd recht-
winklig zur Kolbenbolzenochse messen (Abk.34).

Kolbenmasse (am Kolbenhemd cben gemessen)

Standord=-Mass : 467,92 mm

1. Ubermess 1 70,22 mm
2. Ubermass : 70,52 mm
4. Ubermaoss : J0,.82 mm

. Yor dem Einbou der Kalbenringe ist das Stoss= und

Hshanspiel der Kolbenringe zu messen.

Kolbenringe 30 - 40 mm unterhalb der Oberkante
des Zylinders einsetzen und Stoss-Spiel mit einer
Fiihlerlehre prifen. Dos Stoss=5piel bei neven Kol=
benringen soll zwischen 0,20 - 0,30 mm liegen
und darf 0,80 mm nicht Uberschraiten (Abk.37).

Kalbenring in die entsprechende Ringnute legen
und Hihenspiel mit einer FUhlerlehre messen.

Das zulbssipe Hshenspiel dorf 0,15 mm nichf Uber-
schreiten, gegebenenfalls Kolben ermeuem.

(Abbildung 38]).

™



M 29 = Ventilsitze

Mur mosshaltige VentilfUhrungen gorontieren ein ein=
wandfreies Nachfrisen der Ventikitze. Zum Naochirtsen
der Ventilsitze hondelsiblicher Ventilsitzfriser ver
wenden (Abb.33).
Ventilsitzwinkel : 45°

Die Mochfristiefe "&" von 1,5 mm darf nicht Uber
schritten werderi.

Ventilsitzbreite : 1 =-1,5 mm

Sollte eine Sitzkorrektur notwendig sain, so ist diese
mit einem Korrekturfriser ven 739 bzw. 30° vorzu-
nehmen (Abb,34).

“entil mit Einschieifposte einschieifen.

M 30 - Kalben = Eolbenringe - Pleuelstonge

1. Baide Sicherungsringe mit einer Seegerringzonge
entfernen.

Kolbenbolzen mit einem Kaolbenbolzenzieher her-
ousdricken (Abb.35).

Wird der gleiche Kolben wieder verwendet, so ist
derselbe zur Plevelstange hin zu kennzeichnen.

34
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Die Abbidlung 3¥ =zeigt die Einbouvorschritt der
Kolbenringe.

= Schweacnminutenring

MNesenring

Gleichiasenring

kY —
non

Die Kolbenringe sind mit "Top" noch der Kalben=
bodenseite hin markiert.

Kolbenringe mit einer handelsiiblichen Koloenring=
rangs montieren.

Wird der alte Kolben wisder verwendet, so ist der
Kolbenbolzen ouf Verschleiss bzw . Rundlouf zuv tiber-
priifen.

Meuve Kolben werden immer mit neuen Kolben-
bolzen geliefert.

. Soll die alte Pleuelstonge wieder eingebout werden,

so ist diesslbe ouf Verschleiss bzw.Risse zu kon=

trollieren.

Der Zusommenbou wvon Kolben und Plevelstange

ist wie folgt vorzunehmen :

- 'Koloen auf ca.60 - B0° C erwlrmen. Plevel-
stange in den Kolben einsetzen und Kolbenbolzen
ainschieban,

- Beide Sicherungsringe einsefzen und ouf guten
Sitz derselben achten.

M 31 - Logerschalen = Kurbelwelle

ll-

Lagerschalen ouf Verschleiss bzw. Riefenbildung

tiberpriifen.

Falls erforderlich, Logerschalen amevern. Dabei ist

ouch gleichzeitic zu kontrollieren, ob die Kurbel-

zapfen nochgeschliffern werden missen.

Logerschalen Best.-Mr. Stondordmess @ 54.01.017
I.Untermass : 54.01.018
2.Unfermoss : 54.01.01%
3. Untermoss : 54.01.020
4. Untermass : 54,001,021

Kurbelwelle in einen Messbock spanmen und mit
Hilfe einer Messuhr dieselbe an den Houptloger-
zopfen ouf Rundiouf pritfen {Abt.40].

Sollte die Kurbelwelle mehr gls 0,02 mm unrund
loufen, so ist dieselbe mittels einer Presse gquszu-
richten.

40
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3. Kurbelzapfen mit einem Mikrometer auf Verschieiss
priffen (Abb.41}. Zeigen die Kurbelzapfen Riefen-
bildungen oder sind sie mehr als 0, 10 mm unrund,
dann mlssen diese nochgeschliffen werden. Die Kur-
balzapfen ktnnen 4-mal nochgeschliffen werden.

Kurpelzapfen-Masse :

Standardmess : 34,90 -0,013 mm
l.Untermass : 34,485 =0,013 mm
2.Untermass : 34,40 -0.013 mm
3.Untermess @ 34,15 =0,013 mm

4.Untermass ¢ 33,90 -0.013 mm

Anmerkung : SEHR WICHTIG |

Bei Reparaturen ist unbedingt zu beachten, dass die
Kurbelwellen nicht wie Ublich nechgeschliffen und
wieder eingebout werden. Die Kurbelwellen fUr den
Motor 2060 sind nitriert. Baim MNachschleifen wird die
Mitrierschicht entfernt. Eventuel|l notwendige Kurbel-
wellen sind deshalb immer bei unserem Emsatzteiliager
in Soorbricken zu bestellen, weil sonst die exokte Durch=
fuhrung der Salzbodnitrierung nicht gewihrieistet ist.

Siehe ouch unsere Werkstatt=Information "SUPERIOR
2060 M 1/70" vom Juni 1970,

Drehzaohliregler (Fliehkraftregler)

Der Flishkroftregler ist im Antriebsrod der MNocken-
wealle aingebout (Abk.42). Der DrahtbUgel "A", ouf
welchem sich die vier beweglichen Flishgewichts-
Pakete "B" befinden, wird in der Mute "C" im Nocken=
wallenrad gefUhrt (Abb.42).

Der Mitnehmerstift (Spannhiilse), der sich in dem Schie=
bering “D" (Abb.43) befindet, muss in die Bohrung "E"
(Abb.42} im MNockenwellenrod eingreifen.

Die Abbildung 43 zeigt die Fiiehgewichte und den
Schiebering in eingeboutem Zustand, wobei zurbesseren
Verdeutlichung der KraftUbertrogung der Reglerteile
der Logerdeckel "F" mit dem Reglerstdssel "G" auf-
gesteckt wurde (Abb,43).

Damit eine stdrungsfreie Funktion des Reglers gewlhr
leistat ist, mUssen die Flishgewichte, der Schiebering,
der Reglerstsssel, dos Hebelsystem und die Drosselkloppe
ouf Leichtgingigkeit geprift werden.



M 33 - Nockenwelle = Nockenwelleniager

Die Mockenwelle ist in 2 MNadelblchsen gelogeri.

1. lst ein Ernevern der Modelblchsen erforderlich, so

sind die defekten MNodelblchsen ous der Flansch-
und Loperblichse herouszupressen (Abb.44)

Meue Madelblichse "H" mit Hilfe des Einpressdorns
MNr.00.4).164 ouf dos angegebene Mass von 2 mm
in die Flonschblchse "J" einpressen. Die MNodel-
blchse "K" biindig in die Logerblchse "L" ein-
pressen (Abb.44).

Baim Ernevern der NadelbUchsen jst ez zweckmbissig,
ouch die Loufringe "M", die auf beiden Seiten der
Mockenwelle oufgepresst sind, mit zv ernevern (Ab-
bildung 45). Dazu die Loufringe anschleifen und
obziehen.

Meue Loufringe ouf co.70 - 90° C erwtrmen und
ouf die Nockenwelle aufpressen.

M 34 = Unterbrecherstitze = Kondensatoren

1.

Der Motor ist mit 2 unterschiedlichen Unterbrecher=
stitzen ousgerlstet. Die beiden Zylinder sind mit
"1" und "2" unterhalb der Unterbrecherkontakte
am Kurbelgehtiuse gekennzeichnet (Abb.44).

Beim Erneuern der Unterbrechersttze muss zuerst
der Unterbrechersatz von Zylinder "1" mit der Zy=
linderschroube "MN" und donn erst der Unterbrecher-
satz von Zylinder "2" mit der Sechskontmutter "O"
an den Unterbrechertriiger "P" angeschroubtwerden.

Anmerkung : Bei Motoren neuverer AusfUhrung wurde

die Unterbrecherbefestigung so getindert, doss jeder
Unterbrecher separat durch eine Zylinderschraube
befestigt ist.

Dorouf ochten, doss die Mocken on den Konfokt-
federn hdrbor einrosten.
Ziindzeitpunkt=Einstellung, siehe "M 45",

Die beiden Kondensatoren sind auf die Unterbracher-
Abdeckkoppe oufgeschroubt und durch Steckver-
bindungen mit den Unterbrechern bzw.ZUndspulen
(Klemme 1} verbunden. Stets ouf gute Massever—
bindung ochten.

<
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Vergasergehtiuse
Lufttrichter
Schekelfeder
Drosselklappe
Drosselachse
Mischrohr
Hauptdise
Dusenhalter
Dichtring
Leerlaufdise

Verschluss=Schroube
Luftregulierschraube

Feder
Startklappe
Startachse
Klemmring

N1
N5
&
O3
U2
Vi

W2

A1
A2

Y 3

Klemmschraube
Gewindestift
Drosselhebel
Starthebel
Schwimmerkappe
Dichtring

Tupfer
Tupferfeder
Schwimmer

Stift
Schwimmernadel
Naodelsitz
Dichtring
Schlauchtille
Dichtring



Allpemeiner Aufbou

Dier im wesentlichen ous Mischkommer und Schwimmerkammer bestehende Vergoser wird durch Klemmonschluss
befestigt. Als Steuerorgan dient eine Droselklopoe, die je nach Offnungsweite dem Mofor mehr oder weniger
Krafstofi-Luftoemisch zum Aufbou der gewlinschten Leistung zukommen ldsst. Der Kraffstoff wird Uber einen
Schicuch dem Vergoser zugeleitet. Der Schlauchnippel des Vergasers hot ginen Durchmesser von & mm. Der Zuflus
wird durch eine Schwimmernadel gestevert, die von einem Ringschwimmer bet&tigt wird. Der Schwimmer ist seit-
lich an einem Gelenkstift kippbar gelogert. Domit wird ein erhihter Schliessdruck der Schwimmernade| und eine
exokre FUhrung erzielt. Die Entliffung des Schwimmergehtuses erfoigt durch die TupferfUhrung (AussenbelUffung).

Starteinrichfung

Zur Erleichterung des Anlassens in ksltem Zustond dient die Startkloppe, Zur warmen Jahreszeit oder bei warmem
Motor darf die Klappe weder teilweise noch gonz geschlossen werden. Nur fir den Koltstort ist die Kloppe zu
schlisssen. Wahrend der ersten Motorumdrehungen wird dobei ein hoher Unterdruck in der Mischkammer oufge-
bout und damit das Kraftstoff-Luftgemisch stark angereichert,

Seitlich om Gehtiuse ist ein Tupfer ongeordnet, der zum Fluten des Vergasers bei seiner ersten Inbetriebnahme
bzw. bai grosser Kdlte dient.

Leerlouf-, Ubergungs- und Houptdisen-Einrichtung

Der Krafstoff gelangt ous dem Schwimmergehtiuse unmittelbar zur Houptdise, die sich unterhalb der Schwimmer—
koppe im Dusenhalter befindet, Gleichzeitig dient der Disenhalter zur Befestigung der Schwimmerkappe om
Vemgasergehtuse. Nach dem Durchtritt durch die Houptdise teilt sich der Kraftstoff~Fluss und wird 2 Misch=
Sysremen zugefUhrt.

Leerlauf- und Ubergangsystem

Ein Tell des durch die Houpfdise ongesougten Kroftstoffes fliesst durch die Leerloufduse, die als lange Rohrduse
von ohen in den mittleren Deom des Vergosergehtiuses eingeschroubt wird. Diese Leerloufdise fuhrt den Kraftstoff
unmitielbor noch dem Austritt ous der HouptdUse unten senkrecht durch die Mischkommer in die Verzweigung
innerhalb des oberen Teiles des Vergoseroehtuses.

Die zur Bildung des Leerloufgemisches erforderliche Luft wird Uber eine Bohrung ous dem Innern des filterseitigen
\ergaserstutzers und mengenmissig durch die von oben in einem Dom sichtbore Leerlouf-Lluftregulierschroube
noch Bedarf dosiert. Zu beochten ist, doss ven der Filrerseite des Vergosers ous gesehen der erste Dom die Leer-
louf-Luftregulierschraube enthilt, wihrend der zweite Dom die LeerloufdUse fur Kroftstoffdosierung aufnimmt,

Mit ihrem schlonken Kegel schliesst die I:_ne_rliuui'- Luftregulierschrovbe — wenn bit zum Anschleg eingeschroubt —
den Zutritt der Leerlaufiuft ganz ob. Die Offnung fur den Zutritt der Leerloufluft erfolgt durch Lirksdrehung
der Schraube vom geschlossenen Zustond aus.

In der Angobe der Vergaserregulierung wird die Anzohl der Umdrehungen angegeben, die zur richtigen Offrung
de: Cluerschnittes mit Hilfe der Schroube erforderlich ist. FUr die Einstellung der gewlnschten Leerlaufdrehzahl
des Motors ist am Vergser oben sine Stellschroube vorgesehen,

Des mit den oben beschriebenen Bauteilen oufbereitete und regulierte Leerlaufgemisch ftritt durch eine kleine
Bohrung von oben hinter der Drosselkloppe in die Mischkammer ein. Von der Luft, die durch den Spalt der
schwoch gesfineten Drosselkloppe dringt, wird dos Leerioufgemisch cufgelockert und mitgerissen, um dem Motor
zuzustrbmen.,

Bei weiterem Offnen der Droseikloppe werden gin oder zwei sogenannte By-Poss—Bohrungen fUr den Austrift des

Kroftstoffes freigegeben, Ir



Hauptdiisen=5ystem

Iln dan noch unten rogenden Stuizen des Vergosergehbuse:s ist cbernalt der Rouptdise doz: Miscarohe von unten
eingeschroubt. Seine obere Muindung ragt deutlich sichtbar in den HaupHufteonal der Mischkommer. Dam Misch-
rohr wird der Krofistoff von unten noch Durchtritt durch die Houptdlse zugefUhri. Die dozugehBrende Luft strime
von der Filterseite des Vergosergehbuses durch eine innen sichthare Luftkorrekiurdlse ein, Wlnrend der Kroftstoff
von unten durch die Bohrung des Mischrohres noch oben strémi, fritt die Luft durch rodiale Bohrungen des Misch-
rahras hinzu und ergibt so dos fur Vell- und Teillast erforderliche Gemisch, weiches am oberen Ende des Misch-
rohres oustritt.

Anbau des Vergosers

Bei Befestigung am Motor ist der Vergaser gegen die Stirnseite des Ansguostutzens zu dricken und die Klemm-
schelle mittels Kiemmschroube festzuziehen. Die SeflzUge missen unter Vermeidung jeglicher Knickung wverlegt
werden. Die Dromselkloppe soll sich durch die fur die Betiitigung vorgesehenen Bedienungsteile leicht &ffnen und
bis zum Anschlog schiiessen lossen.

Eine der wichtigsten “Voroussetzunger fUr stbrungsfreien Betrieb eines Vergasers ist einwandfreis Filterung des
Kroftstaffes.

WARTUNG UND PFLEGE DES VERGASERS

Von Zeit zu Zeit muss der Vergaser zerlegt, gersinigt und mit Benzin ousgewaschan werden. Vor der Zerlegung
ist dusserlich jeglicher Schmutz zu entfernen. Es ist dorouf zu ochien, doss bei der duseren Waoschung kein
Schmutz in die Spalte em Tupfer, Drouselkiappe und Luftkorrekturdise gelangt.

Bei der DCemontoge merke maon sich genau die Reihenfolge und lege die demontierten Taile in der Aufeinander—
folge der Demontoge auf eine gereinigte Flaéche. Die Montage ist in umgekeshrter Reihenfoloe vorzunehmen. Das
Gehtiuse ist miglichst mit Pressluft auszubouen,

In kainem Fall durfen Teile mit Gewalt behandelt werden. Die Reinigung der Dusen darf nur durch Awusblasen
und Auswaschen, jedoch nicht unter Anwendung von Stahldriihten und Ghnlichen harten Gegenstanden erfolgen.
Bei Verwendung von Reinigungstlichern sollen faserfreie Stoffe verwandt werden.

Einstelldaten

Vergaser-Typ  Haouptdiise Leerloufdise Leerlaufluftra=- Mischrahr
gulierschraube
Umdr.offen
8/30 5 78 120 70 1 1

Einfluss des Motorenstandortes ouf die ]_ﬁTsrung_

Mochfolgend sind diejenigen Gesichtspunkie aufgefihrt, die berlUcksichtigt werden mussen, wenn Mataoren in
heissen oder fauchten Klimas (Tropen) bzw. in grossen Hshenlagen eingesetzt werden.

Die Leistungsangobe ist ouf eine Amsauglufttemperatur von +20% C, eine relative Luftfeuchtigkeit 60 % und sine
Stondorthshe NN (Meereshiihe) bezogen. Jede Abweichung von den obengenannten Grissen beeinflusst die Mo-
torleistung und Vergosereinstellung.

Wird doher der Motor in heissem oder feuchtem Klima bzw.grossen Hhenlagen eingesetzt, kann nach folgender
Faustregel, die zu erwartende Leistung ermittelt werden :

1. Fur je 100 m Uber Bezugsstandort MM tritt eine etwa 1,4%ige Leistungsmindarung ein.
2. Fur eine jeweils um 10° C hthere Ansauglufttemperatur (als 20° C) tritt Leistungsabfall um jeweils 4 % ein.

3, Bei extrem hoher Luftfeuchtigkeit (20 ... 100 9%) tritt fur eine jeweils um 10° C hshere Ansouglufttemperatur
lals 20° C) ein nochmaliger Leistungsabfall von etwo 1,5 .. 2 % ein.



Beizpiel : 1. Standorththe em Betriebsort : 1200 m Uber Meereshiihe
2. Lufttemperatur +30° C
3. Relotive lufffeuchtigkeit

CLI T

?5 %
Die Leistungsminderung betrtgt infolge 1. t T2%V A% covesvansases =168 %
Z. T T I e = 4,0 %
= 0 1 ¥ R e nmrnnne TR Ll 8
22,8 %

Die Summe der Leistungsminderung betréigt insgesomt co. 23 %, d.h. die umspringliche Leistung von
16 PS5 verringert sich ouf 12,3 PS

Weitere Einflusgrissen

1. Stoub— und Sandeinwirkung
Auf saubere Filter ochten. Griisste Bedevtung hot die rechtzeitige Filterkontrolle bzw. -pflege (evtl. schon

nach wenigen Betriebsstunden).

2. Wirmesinwirku ng

Vor intensiver Wormeeinstrahlung ist der Motor durch geeignete A'ns:hfrmung zu schiifzen (bei Sonnenein-

ginstrohlung z.B. Sonnensegel verwenden).
Das Lochblesh (Schutzgitier) des Kuhllufigeblases, die Lifterschoufeln und gegebenenfolls die Zylinderrippen

sind von Zeit zu Zeit zu reinigen.

Einloufzeit

Auch noch so fein bearbeitete Flschen an Kolben und Zylinder eines Motors haben rouhere Oberflichen ols
Teile, die schon ltngere Zeit oufeinonder gleiten.

Jeder Kolben muss daher in der ersfen Zeit seiner Benutzung einloufen.

Eirne Ubertriebene Vorsicht ist jedoch keineswegs nbtig. Der Motor darf nur micht in den ersten 20 = 30 Betriebs-
stunden bis an die Grenze seiner Leistungsfhigkeit beansprucht werden.

Auvch zum Einfohren genlgt das im Schmierplan vorgeschriebene Motorensl.

Es besteht Anlest, die Kunden ouf folgendes hinzuweisen :

1. Die Motoren sollen nur in ihrem Drehzohlbereich, fur den sie ousgelegt sind, erbeiten. Ein Uberdrehen wird
durch den eingebauten Regler verhindert.

2. Das unnstige Hochjogen im Leerlouf, besondert kurz noch dem Ingongsetzen des Motors, ist zu vermeiden.

3. Uberdrehzohlen, wie sie beispielsweise beim Berpobfahren ocuf der Strasse erreicht werden knnen, sind durch
rechtzeitiges Abbremsen unbedingt zu vermeiden.

In solchen Fdllen, in denen der Kunde durch unsochgeméisse Behondlung irgendwelche Matorschiden verursacht,
sind wir von der Gewshrleistungsoflicht befreit.



MOTORSTORUNGEN

. Motar springt nicht an :

Ursache : Krofisioffhohn nicht getiffnet, Starteinrichtung nicht bedient. Verstopfte Disen. Vergaser zu stark
iberschwemmt (Motor ersoffen). Defekte Kerze. Schwocher Zindiunks, Elektrodenabsrond dar Kerze
zu gross, Kerze hat durch Schmutz, Wasser oder Ol Kurzschivss.

Motor schlagt beim Starten zurlick :

Ursache : Fruhziindung.

Moter soringt schlecht an :

Ursache : Gemisch zu maper (Startsinrichtung bedienen). Leerloufdise verstopft. Zlundkerze verschmutzt oder
verdlt. Elekirodenabstand der Zindkerze zu gross oder zu klein (schwacher ZUndfunke] Wasser it
Kraftstoff.

Motor springt an, bleibt aber noch kurzer Zeit stehen :

Ursache : Vergoser leer, weil Kraftstoffhohn geschlossen !

Mator springt an, bleibt ober beim Gasgeben stehen :
Ursoche : HouptdUse oder Kraftstoffleitung verstopft, Motor nech zu kalt, Vergaser schlecht ainreguliert.

Motor springt an, knallt aber im Vergmser beim Gasgeben {Patschen oder Miessen) :

Ursache : Maschine sehr kalt, Gemisch zu kraffstofform. Verstopfte oder zu kleine Dusen. ergaser schlecht

einreguliert (schlechte Ubergéinge).Zuviel Sptitziindung. Undichte Saugleitung oder Vergaseranschlus
hat Mebenluf:.

Mator springt an, arbeitet ober unregeimissig und stottert beim Gosgeben :

Ursache : Gemisch zu fett (kleinere DUsen einsetzen). Luftfilter verschmutzt. Schwimmer |Buft Uber. ZUndung
satzt ous. Kerze verBit oder verrust.

. Motor lauft, knallt aber im Auspuff :

Ursache : Zindung setzt ous. Gemisch zu mager.
Motor klopft oder klingelt :

Ursoche : Zuviel Frihzindung. Kraftstoff nicht klopffest, Zu hohe Verdichtung. Gluhzindung infolge gluhender
Blkohle oder Kerzenteile. Zu kleine Hauptdise.

10, Motor hat keine Leistung :

i

Ursache : Gemisch zu moger oder zu fett. Zuwenig Frihzlndung. Auspuff verstopft. Luftfilter verschmutzt.
Bremsen schleifen. Reibungsverluste in den Triebteilen,

Schwimmergehtuse lduft Uber :

Ureache = Fremdkiroer ous dem Kraftstoff oder Tank ouf dem Schwimmernadelsitz. Schwimmer undicht. Schwimmer—
nadel gus der Klemmfeder des Schwimmers oder nicht richtig eingebaut.

Besondere Hinweise

Ve

Der Vergaser ist eines der empfindlichsten Teile am Motor. Beim Einsetzen schroubbarer Teile oder Einbau
von Schwimmer und Nodel ist es zu vermeiden, Gewalt anzuwenden. Grisste Vorsicht ist gebaten.

Fur die Rainigung von Disen keine harten Gegenstiinde verwenden. Dusen niemals durch Aufreiben oder Bhn-
liche Methoden wvertindern.

Mur Original-BING-Ersatzteile verwenden. Dieselben haben einwondfreie Funktion und lange Lebensdouer,
Sei Bestelluna von Ersafzteilen stets die gengue Teile=Nr. oufgeben. Ist dieselbe nicht bekannt, dann ouf die
Vergasertype Bezug nehmen, die om Vergoser eingeschlagen ist, oder dos alte Teil sinsenden.




ZUSAMMEMNBAL DES MOTORS

M 34 = Vantilstossel = Nockenwelle

ka

Ventilettssel in die entsprechenden Flhrungsbohrun=-
gen einserzen und Ventileinstellschrauben mit Kon-
termuttern in die Stdssel einschroubern,

Die Kontermuttern werden erst noch der Ventil-

einstellung festoezogen.

Mockenwelle "A" in dos KurbelgehBiuse sinsetzen
{Abbildung 47,

Anloufscheibe "B" 0,5 mm stark (Abb.48) beilegen.

Logerbtichse "C" mit einem neven Rundschnurring
"I in die Logerbohrung bundig eindrlcken.

Um das Axialspiel der MNockenwelle einzustellen,
muss die MNockenwelle bzw. die Logerblchse "E"
ouf Anschlog gebrocht werden (Abb.4%).

Dazu Kupplungsilanseh "X" vorerst mit 2 Sechs-
kantmuttern om Kurbelgehiuse anschrouvben,




Mit Hilfe des Messringes "F" MNr.00.4].1683 das Mass
wes

zwischen Messring und Dichtflache "G" ermitrain (Ab-
bildung 50).

Messring ous der Logercohrung hemusziehen und die
Breite desselpen mit einer Schieblehre messen.

MNun das Mass zwischen Anloge=- und Dichtfliche der
Flanschblichse einschliesslich Popierdichtung ermitteln
{Abbildung 51).

Beispiel :
Mass zwischen Dichtflache und Messring = 1,4 mm
Moss des Messringes = 13,5 mm

ii
s
=0
3
3

Gesamtmoss zwischen MNockenwelle und Dichtflache

Mass der Flanschbiichse einschliesslich Dichtung = =1

Differenz zwischen Mockenwelle und Flonschblchse
Axialspiel der MNockenwelle : 0,1 mm
Die Differenz von 0,3 mm wird mit Disontscheiben zwischan Nockenwelle und Flanschblchse ausgeglichen.

Flanschblichse einpressen und mit 2,5 kpm festschrouben. Reglerstéssel in die Bohrung der Flonschbtichse
einschieben, Auf Leichtgtingigkeit des Reglerstissels achten.

Den ouf Abbildung 4Y gezeigten Kupplungsflonsch wieder abschrauben.



M 37 = Logerdecke! (Zopfwelienseire)

Rillenkugelloger auf Verschigiss prifen, geoebenentalls
Erneuern.

Rodialdichtring in den Loperdecke| einpressen.
Logerdeckel mit Dichtung mit 2,5 kpm anschrouben.
E: ist dorouf zu ochien, dess die klirzere Sechskent—
schraube "H" zur Mockenwslle hin montiert wird (Ab-
bildung 52).

Bei Motoren neuerer Ausfihrung ist der Logerdeckel

mit Stiftschrauben und Sechskantmuttern befestiat.

Darouf ochten, dos: oos Rillenkugelloger im Loger
deckel fest anliegt.

M 38 - Kurbelwelle = Kupolungsflansch

I . Den Innenring des Rillenkugeliogers im Logerdeckel
mit einem Heizkoloen leicht anwbrmen. Kurbel-
welle von der Kupolungsseite her einsetzen, gleich-
zeitig dorouf achten, dos: die Markierung des An-
triebsritzels der Kurbelwelle mit der Markierung
der Mockenwelle Ubereinstimmt (Abb.53).

2. Des Axialspiel der Kurbelwelle wird wie folgt ein-
gestellt :

a) Maoss zwischen Dichtfitche des Kurbelgehtiuses
und der Anlogefltiche des Kugelloger-lnnenrings
am Kurbelzopfen emitteln (Abb.54),




M a0 -

o Messring "'J" MNr.00.41.284/8 in den Kupplungs=
fionsch einlegen. Mass zwischen Messring und
Dichtflaohe des Kupplungsflansches (einschliess-
lich Papierdichtung) ermitteln (Abb.35).

Baispiel ;

Ermitrelres Moss laut Absatz a) = 17,2 mm
Ermittelres Moss lout Absotz b) ==16,8 mm
Differenz = 0,4 mm
Axiolipia| der Kurbelwalle == 0.2 mm
Auszualeichende Differsnz = 0.2 mm

Die Differenz von 0,2 mm wird durch Beilegen wvan
Ausgleichscheiben in den Logersitz des Kupplungs-
finasches ousgeglichen.

3. Messring entfernen, Ausgleichscheiben einlegen und
Rillenkugelloger bis Anschlag einpressen.

Zur leichteren Menfoge des Kupplungsflansches
Innenring des Rillenkuzellogers mit einem Heizkal-
ben leicht erwdrmen . Papierdichtung aufiegen, Kupp-
lungsflansch oulchieben und mit 4,7 kpm fest-
schrouben.

Radialdichtring mit der Montagehiilse MNr.00.4] 1 &7

einprassen.

M 39 - Schwungscheibe - Kupolungsoutomot

Scheibenfeder =inlegen und Schwungschelbe oguf-
setzen, Sicherungsblech einsetzen und Sechskant-
mutter mit 12 kpm festziehen, Sechskantmutter ob-
sichern [Abb.5é&).

Z. Mitnehmerscheibe in die Schwungscheibe einsetzen.
Kupplungsautomat nur hondfest onschrouben; nun
durch Aufschieben des Kupplungsgehtiuses die Mit-
nehmerscheibe zentrieren . Kupplungsgehtiuse wieder
varsichtig abziehen und Kupplungsoutomat endglil=
tig festschrouben.

3. Druckring, Ausriickhebel, Rillenkugellager und Gelenkwellenflonseh im Kupplungsgehsiuse auf Verschleiss
bzw:5chiden kontrollieren. Gegebenenfalls durch Meuteile ersetzen.
Kupplungsgehtiuse oufschisben und mit 2,5 kpm festschrouben.

Anmerkung : Siehe Erlduterung der Kupplungs=Ausfihrungen unter "Zerlegen des Motors”, Arbeitsvor-
gang "M 12",

Ventile = Ventilfedern

Anmerkung : Die Einlessventile sind am Schoft mit "IN", die Auslassventile mit "EX" gekennzeichnet.

Vor der Montoge der Ventile sind die beiden Zylinder gleich. Bei werkseitig eingebouten Zylindemn ist
zur Orientierung ein "A" on der Auslossventii-Seite eingeschlogen.

Bei Ersotzteile=Zylindern ist diese Morkierung nicht vorhonden, deshalk sind die Yentile in der Reihen-
folge Auslass — Einloss — Einloss - Ausloss zu montieren. Eventuell mit Ansaugkrimmer vergleichen,



4] -

Ventil in die VentilfUhrung schieben, Ventilfeder mit
der beiden Federtellern "K" und "L" einlegen (An-
bildung 57).

Mit Hilfe einer Ventilhebezonge die Ventilfeder zu-
sammendrlicken und beide Ventilkeaelsticke “M" mit
Fatt einsetzen. Auf guten Sitz derselben ochten. Ven-
tilhebezonge oonehmen. Zylinder entsprechend kenn=

Zetnnen.

Die Ventileinstellung ist unter Arbeitsvorgang "M 47"
beschrisben.

Kolben mit Pleuelstangs

Zylinder und Kolben gut eintilen. Kolben mit Pleusl-
stange in den Zylinder einfihren und darouf ochten,
doss die eingeschiogens Kennzohl am Plevelfuss den
Verntllen gegenlberliegt. Kelbenringe s verdrehen, daoss
der obere Kolbenringstoss noch den Ventilen zeigt und
die beiden unteren etwa um je 1209 versetzt sind.

Mit Hilfe eines Kolbenbandes die Kolbenringe zu-
sammendriicken und den Kolben ganz in den Zylinder
einschieben (Abk.58).




A

B
d

- Zvlinder = Pleyslloger = CDiscnlayge-finss

| o]

ad

Ohbere Logerscnale (ohne Oloohrung enfsprechend

ager Flhrungsnose in dox Fleuve! einsetzen.

kurbelzapren gur eindlen,

Zvlinderfussdichtungen oufleaen und Zylinder in
der richtigen Reihenfolgs montieren.

Um zu vermeiden, dass sich die Lylinder vom Kur-
beloehduse abheben, sind dieseiben mit dem Mess-
uhranhalter "MN" NNr.00.4].166 zu befestigen (Ab-
hilding 59).

Koleen mit Pleuelstangen ouf die Kurbelzapfen
schieben.

¥ N . iy ¥ - -
Untere Logerschalen (mit Olbohrungen)in die Plevel-
deckel einsetzen. Pleveldeckel stets mit neven Ol-
schievderfingern, Schrauben und Sicherungsscheiben
montieren.

Darouf achien, dass die Kennzahlen "O" an Pleuel
und Fleveldeckel Ubereinstimmen und gegeniber
der Mockenwelle liegen (Abb.d&0}.

Eine einwandfreie Schmierung ist nur donn gege-
ben, wenn die Olschleuderfinger "P", wie darge-

stellt, montiert werden,

Plevelschrouben mit 2,35 kpm onziehen. Olwanne
mit Dichtung mit 2,5 kpm montieren.



M43 - 2E||'r1dem|:.nf-5-

Zylinderkopfdichtungen oufiegen und Zylinderksoie 61
oufsetzen.,

evor die Lvlinderkopfe f ezogen werden, sind die
B Zv i ktpfe fesmezog ; 5ind
Zylinder durch Anschrouben des Ansaugkrimmers "Q"
{chne Dichtung, cuszurichten (Abbk.&1).

Anzugsmoment der Zylinderkopfmuttern : 4,5 kpm

Die Muttern in der angegebenen Rejhenfoloe anziehen 62
(Abbildung &2].

Das Anziehen der Muttern erfolot in 4 Stufen :

Stufe | = 0,2 kpm
Stufe 1l = 1,5 kpm
Stufe |1l = 4,5 kpm

Stute |IV= prifen

Ansougkrimmer wieder obschrouben.

M 44 - Unterbrecherstiessel - Unterbrechertriiger

Unterbrecherstisel "R" mit den Foltenbdlgen "5" in
die Flhrungsbohrungen einschieben (ouf Leichtgbngig=- ' 1 ,._..'___._L:|
. ]

keit derselben achten) Abbildung 63. #

Den bereits vormontierten Unterbrechertriiger (beschrie= ; : T
ben unfer Arbeitsvorgang "M 34") mit den 3 Zylinder
schrouben "T" anschraouben. . N

Zylinderschrauben mit Dichtungsmosse sintetzen. . |

Auf guten Sitz der Foltenbtilge achten.




M 45 = Findeinstallung
Lol bbbt il - S

Zindzeitpunkt : 3-3,2 mm v.a.T.

Unterbrecherabstand : Der Unterbrecherobstond ergibf
sich bei richtiger Zundeinstellung und kann nicht ge-
sondert eingestellt werden,

-

Drehrichtung ouf Abtriebseite gesehen : links
Paossfeder sinlegen und Doppelkeilriemenscheibe ouf-
stecken,

‘\

Anmerkung :
———————

|
5

R - e

al Die Zindzeitpunkt- und o.7.Markierung ist bei &dl=
teren Maotoren an der Dopoelkeilriemenscheibe und
am Llogerdeckel angebracht.

{Siehe Pfeile ouf Abbildung &4).

b1 Bei neueren Moforen ist nur der Zindzeitpunkt durch
eine Bohring im Kupplungsgehduse und ouf der
Schwungscheibe markiert.
{Siehe Pfeil auf Abbildung &3).
i ] c) Wird ain Teil, an dem sich die Markierung bafand,
-

gusgetauscht, so sind die Zylinderktpfe abzubouen.

Mit Hilfe des Messuhrenhalters MNr,00.4].166 und
einer hondelstblichen Messuhr, neve Markierung an
dem entsprechenden Teil anbringen (Abb.&é},




Bal der Einstellung ges Zindzeitpunkte: muss mit dem
1.Zylinder begonnen werden (siehe Kennzah! "X" am
Kurbelgehtiuse (Abb.6&7).

Die Markierung des ZUndzeitpunkies vom |.Zylinder
muss Ubereinstimmen, wenn der Kolben im Arbeifstokt
steht (Ventile geschiossen). Auf richtige Drenrichtung

ochten.

ZundzeitpunktEinstellpertt (z.B.Bosch EFAW 87) on
Unterbrecherkabel und Maosse onschliessen,

Unterbrecher-befestigungsschroube nur wenig ldsen.
Unterbrecherkontakt zunschst schliessen, dann densel=
ben mit einem Schroubenzieher soweit &ffnen, bis dos
Einstellgertit gerade anspricht (ZUndzeitpunkt).

Befestigungsschroube fest onziehen und vorgenommene
Einstellung nochmals Uberpriifen.

Kurbelwelle eine holbe Umdrebhung {1B09) weiterdre-
hen (Drehrichtung beachien).

Die gleiche Einstellung om 2.Zylinder wiederholen.
Den Unterbrecherkontokt vom 2. Zylinder mit der Sechs-
kentmutter bzw. Zylinderschraube befestigen (Abb.&7)

46 =Unterbrecherobdeckkappe

Unterbrecherkabel mit dem Kobel de: Kondensators

varbinden [(Abb.58).

Kobelfihrungen "U" in die Aussparungen der Abdeck-
koppe einschieben.

Abdeckkappe mit den 4 Zylinderschrouben mit 0,4 kpm
anschrouben (die Schroubern mit Dichtungsmaosse ein=
setzen).

Massekabel (broun) der Kondensatoren am Kupplungs=

gehduse anbringen.

MNoch Einbou des Mofors und Anbou des Houbenvorder-
teils Unterbrecherkobel wie folgt onschliessen ;

Unterbrecherkabel vom 1.Zylinder an Klemme 1 der
linken Zundspule {in Fahrtrichtung gesehen) und dos
vom 2. Zylinder an Klemme | der rechten ZUndspule.

Selbstverstindlich ist dobei zu beochten,dass dos Zlind-
kabel vom 1.Zylinder mit der linken und das vom 2.
Zylinder mit der rechten Zundspule verbunden ist.



47 = Vantileinstellung

Ventilspiel bel kaltem Mator :

Einlass : 0,15 -0,20 mm
Auslass : 0,20 - 0,25 mm

Das Ventilspiel wird mittels einer FUhlerlehre zwischen
Ventilschaft und Ventileinstellschroube gemessen (Ab-
bildung &%).

Caobei ist zu beechten, doss der Kolben im Arbeitstokt
staht (d. h. beide Veantilstossal im unteran Totpunict
stemen).

Dureh Herein-oder Heraussehrauben der Ventileinstell-
schrouben dos cben gngegebene Mass sinstellen, Kon-
termutter gut festziehen. Ventildeckel mit Dichtung
anschrauben {2,5 kpm).

M 4B - Krofstoff-Forderpumpe

Kraftstoff-Férderpumpe mit 2 Dichtungen und dem Zwi-
schenflansch (lsolierstick) mit 2,5 kpm anschrauben
(Abbildung 70).

Anschluss "A" : Pumpe - Yergaoser
Anschluss "BY : Pumpe - Kroftstoffbehdlter

Abbildung 71 zeigt die Kroftstoff-Férderpumpe in Ein-
zelteilen.

71 Alle Teile kanen einzeln ousastouscht werden,

@,
' o M 49~ Gebldsehaube mit Startergenerator

e
2
A Gebldeshoube mit Startergenerator sinngembss in umge=

{}V kehrter Reihenfolge wie unter Arbeitsvorgang "M 14"

@ beschrieben, anbauen.
&




N

M 50 = Ansougkriimmer - Vergoser

[T [

Reglergestinge "C" am Winkelhepbel "D" einhbngen
gierg .2

und dosselbe durch die Bohrung im Schutzblech
"EH fihren (Abbildung 72).

k3

. Ansougkrimmer mit Vergaser und Dichtung bei gleich
zejtigem Einhéingen des Reglergestinges am Dromsel-
hebel “"F" anschrauben (Abk.72].

{Anzugsmoment 7, € kpm).

3. Schutzblech mit Holter "G" am Zylinderkopf fest—
schrouben (Abb.72]).

Die Abbildung 73 zeigt, wie die Reglergesttinge
am Winkelhebe| eingehtingt werden missen.

M 51 = Drehzahlregler

Der Reglerweg istwie folat zu prifenbzw. einzustellen:

1. Reglerhebel "H" bis Anschlog gegen den FRegler-
stisse| drlcken, dobei muss die Drosselkioppe gonz
getifinet sein (Abb.74).

2. Reglerhebel "H" gonz nech vorn ziehen, dobei muss
die Drosselkloppe panz geschlossen sein.

Schliesst oder tffnet die Drosselkloppe nicht ganz,
so ist eine Korrektur durch Mochbiegen des Regler—
gestinges im Etogebogen "J" varzunehmen (Abb.74).

M 52 - Frontzanfwelle

Die Montoge der elektromaognetischen oder Lomellen-
Frontzapfwelle izt unter "M 59" und "M 80", Repara-
tur bzw.Austousch von Anbouteilen, beschrieben.

=

Einbou des Motors

=

L

L
I

Der Einbou wird sinngembss in umgekehrter Reihen-
folge, wie unter "Ausbou des Motors M1 = M 8" be-
schrieben, eingebaut.

Ol einfullen.

Olsorte ;  Bis +20° Aussentemperatur = HD SAE 30
Uber +20° Aussentemperatur = HD SAE 40
Winterbetrieb = HD SAE 10 W,/30 oder

HD SAE 10 W/20

Olmenge : ca. 2,0 Liter



EINSTELLUNGSARBEITEN

M 54 - Einstellung des Vergasers und der Drehzahl

| . Das Einregulieren des Vergosers hat sters bei warmem
Motor zu erfolgen. Mittels der Stellschroube “K"
ist die Drosselklappe so weit zu schlisssen, bis der
Motor langsam weiterltuft (Abb.75).
MNun die Luftregulierschroube "L" mit Gefihl bis
Anschlog einschrouben und daonn wieder | Umdre-
hung &ffnen (Grundeinstellung).

Wird ein einwandfreier Rundlouf des Motors nicht
erreicht, so ist dersalbe durch Herein- oder Her—
ausschrauben der Luftregulierschroube zu berich-
tigen.

Ein Mochregulieren der Leerloufdrehzohl kann eben-
falls erforderlich sein. Wenn der Gashebel ge-
schlossen izt (Leerlouf), soll der Gaoszug ca.l mm
Spiel hoben,

(Siehe auch die Erlduterungen unter "M 35").

2. Motor starten und mitvolier Drehzahl loufen lossen.
MNun mit Hilfe eines hondelsUblichen Drehzahl-
messars (z.B.S5iromater "Treysit") die Drehzahl des
Motors ermitieln,

Hechstdrehzahl ¢ 3.500 U/min.

Wird die Hochstdrehzahl von 3,800 U/min. nicht
erreicht, so ist die Reglerfeder "M" durch Herous-

schrouben der Einstellschroube " N" weiter zu spannen
(Abbildung 78).

Liegt die Drehzaohl hBher als 3.600 U/min., so ist
die Reglerfeder durch Hersinschrouben der Einstell-
schroube zu entspannen.

Mach eingestellter Drehzanl Kontermutter fest-
ziehen.



M 55 = Einstellung des Kupplungsspiels

M 56 -

Kupplungsspiel gemessen on der Unterkante der Kupp-
lungspedal-Trittplatte : 10 = 20 mm

Des Kupplungsspie! wird durch Herein— oder Herous—
schrouben des Gobelgelenks "O" eingesrellt. Reicht
die Mochstellmsalichkeit nicht mehr ous, dann ist der
Kupplungsnebel "P" auf der Auvsrlckwelle um einen
Zohn zu versetzen (Abb.77).

Der Ausrickweg ist wie folgt zu priifen :

-~ Motor loufen lassen, Kupplungspedal wvon Hond so
weit niederdriicken, bis die Gelenkwelle perade
stenenbleibt. Kupplungspedal donn noch co. 1 0=-20mm
welter niederdricken. In dieser Stellung den Kupp-
lungshebel mit der Anschlogschraube "Q" begrenzen.

Einstellung der Lamellen-Frontzapfwelle

Die Druckfeder "R", die die Lomellen zusommendriickt,
mit der Sechskantmutter "5" so weit sponnen, dass die
AusrUckstange "T" beim Einschalten der Zopfwelle ge-
rode noch in die Kulisse am Armafurenkosten einrostet
(Abbildung 78).

Es ist dorouf zu ochten, doss bai singeschalteter Zopf-
welle die Ausrlickstange nicht om Armoturenkosten on-
liegt. Gegebenenfalls am Vemstellstick "U" Einstellung
korrigieren.




Y—

- Zinsrelivng ger Keilnemenspannung (Stortergenerator)

C &

Die Keilriemenspannung wird durch Entfernen bzw.
Hinzufigen von Ausgleichscheiben "V" (Abb.80) vor

GeEnommen .

Sechskantmutter "W" obschrouvben,

Seneibenhdlfte "X" obziehen und die erforderlichen
Cistonzscheiben entfernen. Scheibenhd|fte wieder auf-

stacken (Abk.77).

Die entnommenen Distonzschieben missen wnbedingt
wieder zwischen der vorderen Scheibenh8lfte "X" und
der Druckscheibe "Y" baigelegt werden (Abb.80)

Scheibenhilften bei gleichzeitigem Drehen des Moton
mit 10 kpm festziahen.

Der Keilriemen ist richtig gespannt, wenn er sich etwa
B=10 mm durchdricken ldsst (Doumenprobae).

M 58 - Einstellung der Keilriemenspannung (Hydroulik)

Sechskantschroube "A" en der Spannrolle lockem.

Sechskantmutter "B" so weit anziehen, biz sich der
Keilriemen onder gegenlberliegenden Seite der Spann-
rolle etwa B=-10 mm durchdriicken l8sst (Doumenprobe)
{Abbildung B81).

Sechskantschroube an der Spannrolle wisder festziehen.



REPARATUR BZW.AUSTAUSCH VON ANBAUTEILEN

M 5% = Aut= und Einbou der Lomellen-Frontzopfwelle

1. Houbengrill durch Entfernen der vier Sechskont-
schrouben vom Haoubenverderteil abschrouben.

Sechskantschraube "C" herousschrouben und Druck-
scheibe "D" entfern=n (2bb.B2),

Sechskantschraube wieder einige Gewindegtinge
sinschrouben und Doppelkeilriemenscheibe mit einem
handelstiblichen Zweiklavenabzieher ohziehen (Ab-
bildung B3).

Druckplatte "E", & Aussen— und 7 innenlomellen
"EY ynd "G sowie Druckolatte "H" mit Druckring
nach Entfernen des Schalthebels von der Kupplungs-
buchse "J" abnehmen {(Abb.82).

Teile ouf Verchleiss priiffen, gegebenenfalls er-
neuern,

2. Der Zusammenbou der Zopfwelle erfolgt sinngeméss
in umgekehrter Reihenfolge.

M 80 = Aus= und Einbou der elekiromognetischen
Frontzopfwelle

1. Houbengrill durch Entfernen der wvier Sechskont-
schrouben vom Houbenverdertel|l abschrauben.

Sechskantschraube "K" herousschrouben und Scheibe
"L" gntfernen (Abbk.B4).




Sechskontschroube wieder sinige Gewingsasnoe
ginschrauben und Doppelkeilriemenscneinemit sinan
nondelslblichen Zweiklgueancbziener abzienan (Ap-
bilaung B85).

kobelverbindung zwischen Spule und Schubschalter,

die sich in gem Isolierschlouch "M" befindet, ob-

klemman.

Platte "N" am Winkel "O" abschrouben (Abb.83).
Die Spule "P" mit 2 Hebzin (Mentiereisen), die
unmittelbar am Kugeliager "Q" (Abb.84) angesetzt
werden, von dem Kurbelzapfen herunterdricken
imicht mit Klovenobzieher obziehen}, Teile auf
Verschleiss pritffen, falls erforderlich erneuern.

[ 5]

Der Zusammenbaou der Zapiwelle erfolgt sinngemiss
in umgekehrter Reihenfolge.

Es ist garouf zu ochien, dass zwischen Spule und
Druckplatre an der Stelle "X" ein Spiel von 0,8 -
0,4 mm vorhanden ist. Falls arforderlich, mit Schei-
ben 25x35x03/DIMN 788 en der Stelle "Y"ous-
gleichen (Abk.B4).

Achhung |

Um Schidern on der Soule zu verhindern, ist unbe-
dingt quf gute Masseverbindung zwischen Spule und
Motor zu ochten.

Bitte Werlstati=Information M 1,/71 vem Juni 1571
beochten.

M &1 = Aus= und Einbou des Startergenerotors

|. Kebel on dem Startergenerator obklemmen. Keil-
riemen, Keilriemenscheibenhtilfte und Mimehmer—
scheibe "Z" (Abb.80) vom Starterganarator abbaven.

Abdeckblech “R" nach Entfernen der 12 Zylinder-
blechschrauben ahnehmen.

Die Sechskantschravben "5" und "T" herausschrou-
ben {Abbildung B&).



Starrergenerator mit 3piroigehbuse (rechfs) und Ge-
blaserad nerousnenmen (Abb.S57].

Befestigungsmutter de: Gebliserades losschrouben.

Geblasercd mit einem hondelstiblichen Klovenak-
zieher abzienen.

Spiralpehtuse rechts vom Startergenerator abschrau-
ben (Abbildung B88).

Der Zusommenbou brw. Einbou des Startergenerator
erfelgt sinngemiss in umgekehrter Reihenfoige.

M &2 = Aus= und Einbou des Kroftstoffbehditers

bJ

Armagturenblech on dem Stobilisierungsgestéinge "U"

ghschrouben und etwaos zurickziehen (Abb.BY)
Spanrschellen "V" losschrouben, Kroftstoffleitung
on der Kroftstoff-Férderpumpe obziehen und Kraft-
stoffoehilter herousnshmen.

Kraftstoffbehdlter sinngembss in umgekehrter Rei-

henfolge einbouen.




M &3 - Ab= und Anbou des Auspuffes

"‘T}}I”E | . Beide Rohrschellen "W" lgsen und Auspuff vom An-
I?' lj¢ squgkriimmer obziehen (Abb.%0}.
'.‘fflf 2. Auspuff soweit ouf den Ansougkrimmer schieben,
'.‘.",l' bis dos Mass von £a.30 mm zwischen Auspuffstutzen
il o bt
fl.f und Ansauvgkrimmer erreicht ist (Abb.70).

Es besteht ferner die Miglichkeit, den Auspuff nach
”f der Motarhaube auszurichten.

I,

m}’flll M &4 - Aus= und Einbou der Kompakt=Hydraulik

r i o T + I g +
]Jrllllllil . Keilriemen entsponnzn und abnehmen (sishe cuch

unter "M ST}

L Zugstange "X" am Steverhebel oush@ngen. Hoch-
druckschlauch "Y" an dem 5teverventil obschrou-
ben (Abbildung %1).

Sechskantmutter "Z" losschrouben und Keilriemen-
scheibe abziensn,

Kompakt-Hydroulik an den beiden Sechskantschrou-
ben "A" (oben und unten] vom PumpenirBger und

TRl

an der Stitze "B" ahschrouben.

Kulisse "C" und Stitze "B" am Steverventil ob-

sShrouden .

2. Der Zusammen-bzw.Einbau der Kompakt=Hydraulik
erfolgt sinngemiss in umgekehrter Reibenfolge.

Bitte Warkstatt=Information M 2/71 vom Juni 1971
beachren.

Ol einfillen. (Siche ouch Betriebsanleitung)

Olgualitét + Maorarensl HD SAE 10

Olmenge : 1,2 Liter

Die Hydroulikanlage ist immer donn zu entliften,
wenn die Schlovchleitung vem Hubzylinder oder
am Steuverventil obgeschraubt war.



Schnittbild "Getriebe 2060"
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AUSBALl DES GETRIEBES

= 5Sitz und Sitzwonne

1. Die Z Flugelmutterrn "A" unter der Sirzwanne ab-
schrouben, Sitz abnehmen (AbL.92).

Z. Sitzwonne noch Entfernen der 4 Sechskontschrauben
"B" obnehmen und mit dem Kobelstrang nech der
Seite weglegen (Abb.93).

Schalt=, Zapfwellen=, Differential und Bremsgestinge

Schaltgestdnge "C", Zopfwellengesitinge "D, Diffe-

rentiolgesttinge "E", HandbremsgestSnge "F" sowie daos
Fussbremsgestinge "G" am Getriebe oushingen (Ab-
bildung 94).

/N

1
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G 3 - Sitztrtiger, Einsteck- und Anhingekupplung

1. Einsteck= und Anhéngekuppiung "H" und "J" durch
Entiernen der 4 Sechskantschrouben "K" abbouen
(Abbildung 75].

2. Vier Sachskantmuttern "1" losschrouben und Sitz-
triger mit Verstirkungswinkel abheben (Abb.95).

& 4 - Abflonschen des Getriebes vom Fohrgestell

Fanrgestell mit Wagenheber, Holzkiste usw.unterbauen.
Sechs Sechskantmuttern, die das Getriebe mit dem Fohr-
gestel| verbinden, herousschrouben.

Getriebe noch hinten vom Fohrgestell wegfahren.

G 5- Verstellflonsche mit Rddem

Sicherungshlech "M" oufbiegen und Sechskantmutter
"M |asschrauben. Klemmschraube am Radflansch lbsen
und Rod mit Verstellflonsch von der Helbochse ob-
ziehen (Abbildung 74).

Anmerkuna : Dos rechte Rad (in Fohrtrichtung gesehen)
braucht nicht abaebout zu werden und dient als Re-
paraturstinder, wenn ein Austousch des Getriebege—
htuses oder eine Reporatur am rechten Achstrichter
nicht erforderlich ist.

G &= Bremsbtnder = Bremstrommeln

1. Schutzbligel "O" durch Entfernen des Splintes und

der Sechskantmutter vom Gatriebe entfernen (Ab-
bildung %7).

2. Die 3 Befestigungsschraubesn "P" hergusschrouben.
Bremstrommel, Bremsbond und Bremsumlenkhebel von
der Achse obzishen,

& 7 - Einbou des Getriebes

Der Einbou des Geiriebes arfolgt sinngembiss in umge=-
kehrter Reihenfolge wie unter "G 1" bis "G 4" be-
schrieben.
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ZERLEGEN DES GETRIEBES

Schaltoehbuse

Anmerkung :
—— i

Um eine genoue Schodensursache am Getriebe fest-
stellen zu ktnnen sowie flir den Zusammenbou des
Gefriebes ist e zweckmissig die rechie Gefriebege-
htusshiilfte an der Halbachse einzuspannen (siehe auch
Anmerkung "G 5"].

Schalipehtuse "Q" vom Getriebegehtiuse ghschravben.
Schaltgehtuse obnehmen (Abb.98).

Zoptwellendeckel = Gertiteschiene

I. Zopfwellendeckel "B" nach Entfernen der 5 Sechs-
kantschrouben obziehen (dorouf ochten, dass die
Axial- bzw. Ausgleichscheiben, die zwischen dem
Vorgelegerod und der Nadelbiichse "S" liegen,
nicht verloren pehen (AbL.9%),

2, Die 2 Sechskantschrouben "T" herausschrauben und
Gerdteschiene vom Getriebe abnehmer.

Demontoge der GehBusehtilfren

Die 10 Sechskantschrouben M 8 sowie die beiden Poss-
schrouben "U" om Getriebegehtiuse herousschrouben
(Abbildung 100).

Linke Gehtusehtlfie durch leichte Schlage mit einem
Gummihommer von der rechten Hilfte abheben.
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Vorgelsoeweliaz "V" mit der beiden Logern und der
Sichervngsscheibe "W aus der Gehausehdl|fre herous—
nehmen [Abb.101).

=hhhes i}

G 12 - Schneckenrad = Schneckenwelle

Schneckenwelle zuntichst aus den Logerstellen ldsen.
Schneckenrad mit 2 Hebeln (Meontiersisen) ous der
rechter Gehbusehiilfte herouswippen (Abb.102).

{Schneckenrad und Schneckenwelle kéinnen nur gemein=
sam ein- und ousgebout werden).

G 13 - Ruckloufrad

Mit Hilfe einer Sechskantschraube M 6 die Welle zum
Ruckloufrad ous der Lagerbohrung herousziehen. Rick=~
laufrad aus dem Gehduse herausnehmen {Abb,103).




G 14 - Schalthebe! - Exzenter

Kontermutter an dem Gewindestift "X" lssen und Ge-
windestift herousschrouben (Abb. 104,

Druckieder und Stahlkugel aus dem Schalthebel herous-
nehmen. Sponnhlise "V heraustreiben, Scholthebel
obzishen und gleichzeitiz den V-Ring entfernen,

Exzenter "Z" poch innen herausdricken.

G 15 - Vorgelegewelle Fir Zopfwellenantrieb

Vorgelegemd "A" mit den beigelegten Axial- und Aus-
gleichscheiben von der Vorgelegewelle "B" abnehmen
{Abb.105). Zwischenrad "C" festholten und Vergele-
gewelle noch hinten ous der ModelbUchse herausziehen.
Zwischenrod mit Axial= und Ausgieichscheiben ous dem
Gehbuse herousnehmen.

G 16 - Bremszapfen - Loperdeckel

Tt

Klemmsehroube om Bremshebs| "D lsen. Bremshebel
vom Bremszapfen obziehen. logerdeckel mit Brems=
zopfen durch Entfemen der 4 Sechskontschrouben "E"
ous der Logerbohrung herousnehmen (Abb.104).




G 17 = Halbachse rechts und links

18-

Halbachse rechrs : Bever dis rechre Holbochse ausge-
oout werden kann, muss zuerst die Differentiaischal-
fung entfernt werder {sieshe dazu "Arbeiten an Einzel-
teilan "G 19"),

Sicherungsring "F" von der Halbachse cbnehmen (Ab-
bildung 107). Halbachse mit einem Gummihammer nach
aussen ous dem GehBuse hergustreiben. Radialdichtring
und Rillenkugellager kénnen ernevert werden.

Die linke Halbachse wird auf die gleiche Weise ous-
gebout.

Rechter und linker Achstrichier

Anmerkung :

Ist nur eine Reparatur an den Achstrichtern erforder
lich z.B.Austousch der Achstrichter, der Radialdicht=
ringe, der Rillenkugellager, der Differential-5chalt~
muffe oder der Ausrickwelle, so werden die Achsirich-
ter obgebout, ohne dos Getriebe ouszubouen und zu
zerlegen.

i. Komplette Maschine etwas zur Seife legen und
unterbouen,

Das entsprechende Rad mit Verstellflansch sowie
dos Bremsband cbbouen (siehe unter "Ausbou des
Getriebes G 5 und G &").

2. Die & Sechskonfschrouben "G" lasschrouben, Achs-
trichter vom Getriebegehtivse obziehen,
Papierdichtung entfernen (Abb.108).

Es ist ouf die beigelegten Ausgleichscheiben zwi-

schen Rillenkugelloger und Schneckenrad zu achten

Alle Teile reinigen, ouf Verschleis und Rundlauf prii=
fen, gegebenenfalls ernevern.

Mur GUTBROD-Criginal-Ersatzteile verwenden.
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& 19 = Rechter Achstrichter = Differentialscholiung

o) Ausbou der Differenfialscholiung
{rechter Achstrichier)
1. Gewindestift"H", Sechskontmutter " 1" mit Dicht=
ring "K" sowie Druckfeder und Stahlkuge| "L"
und "M" entfernen (Abb.107).

. Gewindestift "O" noch Lldsen der Sechskont-
mutter "P" herousschrouben. Ausrickwelie "Q
mit dem V=Ring und dem Rundschnurring "R" und
Al

5" pus dem Achstrichter herousziehen, wobei
die Scholtmuffe "T" outomatisch ous dem Achs-

by

trichter nerousfallt.

b} Zerlegen des rechten und linken Achstrichters
Sicherungsring "U" entfernen und Halbochse “W"
mit einem Gummihammer von innen noch oussen
ous dem Achstrichter heroustreiben (Abb. 107},
Rillenkugellager "W" nach Entfernen des Sicherungs=-
ringes "X" ouspressen. Rodialdichtring entfernen.

¢} Zusammenbav des rechten und linken Achstrichters
Rodialdichtringe, Rillenkugelloger und Holbochsen
sinngemtiss in umgekehrter Reihenfolge, wie unter
"Zeriegen der Achstrichter” beschrieben, einbouen.

Die Healbochse mit der lingsten Verzahnung (Diffe-
rentialschaltung) in den rechten Achstrichter ein-
sefzen.

d) Einbou der Differentiglchaltung
(rechter Achstrichter)

1. Schaltmuffe "T" ouf die Verzehnung der Halb=
ochse schieben (Abb.107).V=Ring "R" und Rund-
schrurring "S" mit Fett ouf die Ausrickwelle
"Q" gufstecken. Auvsrickwelle in den Achstrich-
ter so einsetzen, doss die Amefierungsnuten zur
Bohrung, die zur Aufrohme der Stohlkugel "M"
dienen, zeigen.

Dear Exzenter an der Ausriickwelle muss gleich-
zeitig in die Scholtnute der Schaltmuffe ein-
greifan {Abb.109+ 110).

2, Gewindestift "O" zur Begrenzung der AusrUck-
welle bis Anschlog einschrauben und wieder eine
halbe Umdrehung lBsen (darouf achten, doss der
Gewindestift in die Nute eingreift), Gewinde-
stift mit Sechskontmutter "P" kontern (Schalt
muffe bzw. Ausrickwelle ouf Leichig8ngigkeit
priifen) Abb.109 + 110.

3. Stohlkugel "M" und Druckfeder "L" einsetzen.
Gewindestift "H" so weit einschrouben, bic die
Ausrlckwelle spUrbor arretiert wird. Gewinde-
stift mit Sechzskontmutter "J" kontern [Abbil-
dung 107 + 110).
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G 20 - Differential = Differentialtréiger - Schneckenrad

Anmerkung :
e N

Das Schneckenrad, der Differentialtriiger und der Difie-
rentialdeckel sind zusammen gebohrt und aufgerieben
sowie durch Kérnerschltdge bzw. Kennzohlen gekenn-
zeichnet (siche Pfeile ouf Abk.117 + 114).

Die obengenannten Teile sind durch Pass=Schraouben
miteinander verschraubt.

Es ist deshalb erforderlich, diese Teile gemeinsam ous-
zutauschen.

Zerlegen des Differentials

[

Sicherungsbleche "A" ogufbiegen und die B Sechs=-
kantmuttern "B" lesschrauben (Abb.111).

Die 8 Poss=Schrauben mit einem Dormn ous dem
Schneckenrod herauvstraibern,

. Differentialdecksl "C" (Abb.113) obheben und Diffe-

rentialtriger "D" (Abb.112) mit den einzelnen Ra-
dern ous dem Schneckenrad herousdricker.

Trabantenachse "F" aqus dem Differentialtriiger "D*
heraustraiben, Ausgleichkegelrtder (klein) "H" so-
wie die Ausgleichkegelrtider (gross) "E" entfernen

(Abb.112 + 113).
Teile iberprifen, gegebenenfalls erneusrn.

Die Abbildung 113 zeigt dos Differential in Ein-
zelteilen :

Differentialdeckel . nen
Ausgleichkegeired (gross) - ngw
Ausgleichkegelrad (klgin) : reps
Differantia Itréiger . npy
Trabantenachse ; np
Schneckenmod i el

Zusommenbau des Differentiols

Ausgleichkegelrider (gross) inden Differentioldeckel
und Differentialtrtiger einsetzen. Ausgleichkegelri-
der (klein) einlegen und Trabantenachse sinschieban.

+ Unter Beachtung der Markierungen (siehe Pfeile

ouf Abb.111 und 114) das Schneckenrad auf den
Differentialiréger aufschieben. Differentialdeckel
ouflegen und die 8 Poss=Schrauben so einsetzen,
dass die Schroubenktpfe ouf der Seite des Diffe-
rentialdeckels liegen (siehe Abb.114).

Sicherungsbleche einlegen und Sechskantmuttern
mit 2,5 kpm onziehan. Sechskontmuttern absichern,



G 21 = Schneckenwelle = Ritzelwelie - Zapfwelle

1. Schrigkugelloger "J" ouf ca.B80=90° in Ol erwtir-
men und ouf die Schreckenwelle "K" aufpressen.
Sicherungsblech einlegen und Sechskantmutter "L"
mit 12 kpm anziehen (Achtung ! Linksgewinde).
Sechskantmutter absichern.

Beide Sicherungeringe "M" zur Arretierung des
Schragkugellogers oufdieSchneckenwelie oufschie-
ben. Bremsscheibe "MN" oufstecken und mit dem
Slcherungsring begrenzen (AbhL.115).

2. 5Scheibe "O" auf die Ritzelwelle "P" aufschieben.
Rillenkugelloger "Q" oufpressen und mit Sicherungs—
ring "R" absichern. Rodialdichtring "5" in die Loger
biichse "T" einsetzen. Logerblichse ouf Ritzelwelle
oufschieben. V=Sicherungering zur Begrenzung der
beiden Nodelkifige "U" (ouf Abb. nicht sichtbar)
sowie die MNodelblichsen in die Ritzelwelle ein-
setzen. Sicherungsring "V" auflegen (Abb,11&).

3. Sicherungsring "W" in die Nute der Zaopfwells "X"
einsetzen und Rillenkugelloger "Y" oufpressen,
Rundschnurring "Z", Blchse "A" (mit der ongefasten
Seite zum Rillenkugelloger) und Sicherungsring "8"
montieren (Abb.117), Y X

V-Ring zur Begrenzung der MNodelkdifige {ouf Ab- .
bildung nicht sichtbar) sowie die Nodelkéfige "C" i

in die Zopfwslle einsetzen. D\ O\
r"r_'"\ w

Sicherungsring "D" auf das Rillenkugelloger auf-

legenund Schaltrad "E" so oufdie Zapfwelle stecken, { J
doss die Schaltnute im Schaltrad zur Schnecken- i

welle zeigt (Abb.117).
' A |
17
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o P ure 2. Gang "F" sowie Schieberad

4. 3ans "G aut die Verzonnung der Schnek-

kenwalie aufsiecken und prifen, ob sich die Rider

jeichs schisben losen.

Die bereits vormontierre Ritzelwalle "H" aufstecken
(Abbildung 118).

Varmontierte Zapiwelie "J" auf die Schneckenwelle
nufstecken und prifen, ob sich dos Schaltrad leicht
schieben ldsst (Abb.117).

G 22 - Einstellung des Axiclspieles des Schneckenrodes

i

Rillenkugellager "K" in beide Gehtusehilften ein=-
setzen (Abb.120).

2. Beide Gehtiusehdl|ften mit einem Tiefenmoss von

der Dichtfliche "L" zum Rillenkugelloger qusmessen
(Abbildung 120).



3. Mit einer Schieblehre dos Schneckenrod gusmessen

{Abb.121}.

Beispiel :

Gehbusehilfte links 41,0 mm
Gehbusehilfte rechs : + 40,2 mm
Gesomtma: der Gehbusehdlfren : Bl ,2 mm
Mass des Schneckenrodes : - 80,0 mm
Differenz 1.2 mm
Asiclspiel = 0,2 mm
Moch auszugleichen sind : 1,0 mm

Do dos Maoss der linken Gehtiusehslfie lt.Beispiel um
0,8 mm grisser ols dos der rechten ist, muss zuntichst
in Form von Ausgleichscheiben 0,E mm ouf der linken
Seite zwischen Schneckenrad und Rillenkugelloger bei-
gelegt werden. Die noch bestehende Differenz von
0,2 mm wird nun ouf beiden Seiten gleichmitissig ous-
geglichen (d.h.,es mus noch eine Ausgleichscheibe
von 0,1 mm ouf jeder Seite beigelegt werden. Zahn-
spiel und Leichigtingigkeit des Schnecksnrades noch-
mals iberprifen).

3 - Zaptwellendecke!|

1. Dichtlippen des Rodioldichtringes "M" mit Heiss~
logerfett versehen und den Dichtring in den Zapf-
wellendsckel einpressen (Abb.122),

2. Die Nodelbiichse "N" mit dem selbstongefartiaten
hMeontogedorn,; wie er beim Gerriebe SUPERIOR 1007
1017 A (siehe dazuv Reparcturonleitung "Getriebe
100707 A, Arbeitsvorgang G 17") verwendet
wird, bindig einpressen (Abb.122],

(£ ]

Posskarbstift "' mit Dichtungsmasse einsetzen (Ab-
bildung 122}.

4. 5chrauben "P" in den Zopfwellendeckel einpressen
(Abbildung 122).

24 - Schaltgehtuse

1. Schaltfinger "Q" sowie Scholtwelle "R" mit Dicht=
ringen in dos GehBuse einsetzen. Schaltfinger mit
dem Gewindestift "5" ouf der Schaltwells befestigen.

Darouf ochten, daoss das lange Ende der Schaltwealle
gegenlber der Ausbuchtung "X" liegt.

Gewindestift mit einem Kornerschlog gut absichem
(Abbildung 123).
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. Schaltkulisse "T" so in dos Gehtiuse einleger, das:

die kurze Aussparung "U" fur den R.-Gong nacr
oben zeigt (Abb.|24).

schaltkulisse "V" einsetzen und festschrouber.

. Die Abbildung 125 zeigt die Anordnung der Schalt=

gabeln und Schaltwellen :

“A" = Schaltgobel und Schaltwelle 1.und 2. Gang
i -5 Schaltgabel und Schaltwelle 3.und 4. Gang
o) Schaltgabal und Schaltwelle R.-Gang

Die Schaltwege der Schaltwellen sind verschieden
lang, desholb ist ouf die richtige Anordnung zu
achten .

. Zur Montage der Schaltgobeln bzw.5chaltwellen

ist dos ouf Abb. 124 gezeigte Montopewerkzeug
{Selbstanfertigung) unbedingt erforderiich.

Das Werkzeug wird aus sinem 10 @ Rundeisen, das
It.Skizze schrig durchgessgt wird, hergestallt,



Druckfeder "X" (siehe Abb.125) in die Sackbohrung
der Schaligabel 1.und 2.Gong einsetzen. MNun dos
|tingere Teil des Montogewerkzeuges so indie Schali=
gobel einschisben, doss die Spitze nach oben zeiat.
Stahlkugel "D" (7 @ mm) ouf die Druckfeder legen
und disselbe mit ginem Schroubenziener bei gleich-
reitigem MNochschieben des Montogewerkzeuges nach
unten dricken (Abb.125 + 127),

Mantagewerkzeug um 180° verdrehen (Spitze noch
unten), jerzt do: kurze Gegenstick "E" des Mon-
togewerkzeuges ruckartig in die Bohrung der Schalt-
gobel eindricken und dobei das léngere Teil "F"
des Werkzeuges entfernen (Abb.128),

Kurzes Teil "E" wiederum um | B0 verdrehen (Spitze
nach unten), dasselbe soll zur FUhrung der Schalt=
gobel im Schaltgehtivse ca.l5 mm Uberstehen [Ab-
bildung 128),

Schaltgobel 1.und 2. Gang in das Gehtiuse ein-
setzen, Schaltwelle 1.und Z2.Gang in die Gobel
einschieben und mit einem Gummihommer eintrei-
bern. Schaltgabel in Leerlaufstellung bringen (mitt-
lere MNute) Abbildung 129 + 130,

Beide Stahlkugeln “G" (6,5 @ mm) zur Gangsperre
mit Fett in die Bohrungen der Schaltkulisse "H"
einsetzen (Abb.130).
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. Schaltgabel 3.und 4.Gang sowie R.=Gaong mit den

entsprachenden Schaltwellen (siehe Abb.123) auf
dieselbe Art und mit demselben Monmgewerkzeug
wia bereits unter Absatz 5 beschrieben so einsetzen,
dass die Schaltgabel 3.und 4.Gang "J" links und
die des R.-Ganges "K' rechts (lt.Abbk.131) wvon
der Scnaltkulisse liegt.

Beide Verschlussdeckel "L" mit Dichtungen om
Schaltaehtuse anschrauben.

Die & Gewindestifte "M" mit Kontermuttern nur
lose in die Verschlussdeckel einschrouben (Abbil-
dung 132).

Die Einstellung der Schaltgabeln wird erst beim
Zusammenbaou des Getriebes vorgenommen und st

unter Arbeitsvorgang "G 32" beschrieben.
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G I -

ZUSAMMENBAL DES GETRIEBES

Rechter und linker Achstrichter

Wurden die Achstrichter vom Getriebegehtivse abge-
bout, weil z.B.Reparaturarbeiten, wie unter Arbeifs=
vorgang "G 17" beschrieben, erforderlich waren, so
sind diesslben mit neven Dichtungen wieder onzu-
schraouben. E

(Den Achstrichter, in dem die Differentialschaltung
eingebout ist, an die rechte Gehdusehilfte montieren).

Bremszapfen - Logerdeckel

Rundschnurring am Bremszopfen kontrollieren, gege-
benenfalls ernevern . Bremszapfen mit Logerdeckel sinn=
gamts: in umgekehrter Reihenfolae, wie unter Arbeite-
vorgong "G 16" beschrieben, einboaven. Bremszopfen
mit Fett einsetzen und so wverdrehen, dos: er recht-
winkelig zur Schneckenwelle steht.

Vorgelegewelle fur Zaopfwellenantrieb

1. Vorgelegewelle ouf Rundlouf und Logerlauffléchen
sowie Modelhtilse ouf Verschleiss priifen,

Falls erforderlich, oustauschen.

Zwischenrod "O" mit der Axiolscheibe "P" in das
Gentuse einsetzen und gleichzeitig die Vorgelege-
welle "Q" girschieben. Vorgelegerad "R" einsetzen
(Abbildung 133).

2. Sicherungsscheibe "5" einsetzen. Vorgelegewslle
"T" so einlegen, doss dieselbe fest am Sicherungs-
ring "5" anliegt (Abb.134). Nun ist zu prifen, ob
beide Zohnriider einwandfrei im Eingriff sind.
Sollte eine Korrektur notwendig sein, so ist diese
durch Beilegen wvon Ausgleichscheiben zwischen
Axialscheibe "P" (Abb.133) und Anlogefliche om
Gehbuse vorzunehmen.




& 30 = Rickloufrad
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1. Modelkdfige "E" in dos Rickloufrod "F" eintetzen

und mit den beiden Sicherungsringen "G " arretieren F
{Abbildung 138),

2. Rucklaufrad so in die rechte Gehtusehilfte einle-
gen, doss das kleinere Zcohnrod zum Schneckenrad
zeigt. Welle zum Riickloufrad "H" bis Anschlag in
das Gehtiuse eintreiben (Abb.138+ 139).

G 31 - Schneckenwealle - Schneckenmd - Vorgelegewelle

Die bereits vormontierte Schneckenwelle "J" sowie dos
ousgemessene Schneckenrod "K' (siehe cuch unter Ar-
beitsvorgang G 21 und 22] gemeinsom in die rechte
Gehtusehtilfte einboven. Die Schaltnute des Schalt-
rodes "L" muss in den Bolzen der Zapfwellenscholtung
einrosten (Abb.140],

Vorgelegewelle "M" einlegen und auf guten Sitz der
Sicherungsringe achten {Abb.140].




G 3% = Scholtgehduse

Schaltgehtiuse "N" mit Dichtung an die rechte Ge-
htusehtilfte anschrauben (darouf achten, doss die Schalt=
gebeln in die MNuten der Schiebertider eingreifen (Ab-
bildung 141),

Die einzelnen Gange einlegen und den Zaohneingriff
der Schiebertéider zur Vorgelegewelle prifen,

Durch Herein— oder Hergusschrauben der Gewindestifte
"O" die Schiebertider so einstellen, doss dieselben voll
in Eingriff sind. Dobei ist selbstverstiindlich die Lear-
laufstellung der Schiebertider zu berlicksichtigen. Nach
erfolgter Einstellung sind die Gewindestifte mit den
Sechskantmuttern zu kontern. Damit kein Unbefugter
die Schieberéider nochtrtiglich vemtellen kann, sind
die Gewindestifte obzustigen (#bb.141).

Zur Montoge der linken Gehsiusehdlfte ist das Schalt=
gehiuse wieder etwos zu |Hsen.

Montage der linken Gehtiusehiilfre

Die Dichtflsche der beiden Gehtuseh@lftan mit einer
elastischen Dichtungsmasse (z. B, Atmosit, Terroson, We-
votherm usw.) einstreichen. Linke Gehtiusehdlfte vor-
sichtig suflegen und darauf ochten, doss kein Siche-
rungsring ous seiner MNute herausfdllt,

Gehtuse mit einem Gummihommer bei gleichzeitigem
Orehen der Holbochse zusammenklopfen. Beide Poss-
schrouben sowie die 10 Sechskontschmouben einsetzen
und Getriebegehduse zusammenschrouben (siehe auch
unter Arbeitsvargang "G 10").



G 34 - Gertiteschiane = Zopfwellendeckel

| . Gertiteschiene "P" mit der Papierdichtung und £
Sechskontschrouben on do: Getriebegehtivse an-
schrouben. Axiolicheibe "Q" ouf die Vorgelege-
welle zum Zopfwellenantrieb sufschieben und mit
einem Tiefenmaoss die Differenz zwischen Axial-
scheibe und Gerditeschiene emmitteln (Abb,142).

Das Axiolspiel der Vorgelegewelle wird durch Bei-
legen von Ausgleictscheiben auf 0, Smm eingestellt,

Die Ausgleichscheiben werden zwischen Axial-
scheibe und Zopfwellendeckel beigelegt.
2. Die beiden Sechskantschrouben "R" ,die zum Messen

arforderlich . waren, wieder entfernen (Abb.142).

Den vermontierten Zopfwellendekcel "5" mit Po-
pierdichtung enschrauben (Abb.143).

Gangschaltung, Zopfwellenschaltung und Differen-
tialsperre nochmals Uberprifen (Funktionsprobe).

& 35 = Anbou der Bremstrommeln und Bremsbinder

Die Montoge der Bremstrommeln und Bremsbinder er-
folgt sinngemtss in umgekehrter Reihenfolge, wie unfer
Arbeitsvargang "G 6" beschrieben.

G 346 - Verstellflonsch = Rbder

Die Vertellflansche und die Rider werden sinngemiss
in umgekehrter Reinenfolge, wie unter Arbeitsvorgang
"G 5" beschrieben, montiert.

Achtung | Die Klemmschrouben der Verstellflansche sind
unbedingt fest anzuziehen.

S 37 - Einbou de: Getriebes

Das Getriebe wird in umgekehrter Reihenfolge, wie
unter Arbeitsvorgong "G 1 bis G 4" beschrieben, ein-
gebaut.

Ol einfillen.

Olsorte : SAE 90 Hypoid = Olmenge : cao.3 Liter

Erster f':}h.?e::hse[ noch 30 Betriebsstunden.
Weitere Olwechse! noch 200 Betriebsstunden.
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Batriabsoremse |Fussoremse)

Wirkungsweise : Die Betriebsbremse ist als Einzelroc

bandbremse ousgebildet und muss bei Strassenfohrt ver
riegelt werden (d.h.die Trittplatte des oberen Brem:
pedals muss durch Umkloppen mit dem unteren Ped:
verbunden sein.

Einstellung

Kontermutter "T" |8sen, Einstelimutter "U" soweit eir
schrouben, biz on beiden Rbdern eine einwandfrei
und gleichmissige Bremswirkung erreicht ist (Spiel o
Bremspedal beachten). Kontermutter "T" wieder fesi

ziehen (Abb.144),

Feststellbremse (Haondbremse)

Die Feststellbremse ist eine Getriebe=Scheibenbrems:
Beim Anziehan der Feststellbremse wird ein Bremsnocke
so verdreht, dass er die Bremsscheibe, welche guf di
Schneckenwelle montiert ist, blockiert.

Achtung ! Um Schiden am Getriebe zu vermeiden, da

niemals mit angezogener Hondbremse gefahren werden
Einstellung

Feststellbremse am GabelstUck "V" durch Hersin— od:
Hergusschrouben der beiden Sechskantmuttern "W" s
einstellen, bis die gewlnschie Bremswirkung erreich
ist (Abb.145).

Es ist unbedingt darauf zu achten, daoss das Gabelstic
"W" (Abb.145) bel getffneter Feststellbremse Spie
hat, do sonst ebenfalls eine Bremswirkung in umge
kehrter Richtung erfolgt.

Sofem eine korrekte Einstellung wie oban beschriebe
nicht maglich ist, muss der Bremshebel "D" (Abb.10¢
auf dem Bremszapfen um einen Zaohn verdreht montie
werden,



Entiufrung der Hydroulikanloge

Motor starten. Hydraulik-Hondnebe! in Stellung "Heben" ziehen und festhalten, bis die Kolbenstange des Hub-
zylinders ganz ousgefahren ist. Handhebel in Stellung “Senken” bringen und dort lassen (Hondhebel ganz nach
vorn gedriickt].

Mun die ousgefohrene Kolbenstonge des Hubzylinders senkrecht cuf eine geeignete Unterloge setzen und den
Hubzylinder kriftig nach unten, bis zum Anschlog eindriicken. Dieser Vorgang ist mehrere Male zu wiedernolen.
Diabei ist unbedingt zu beachten, doss dieser Entliffungsvergang immer unterhalb der Hihe des Schlouchanschlusses
am Hydroulik-Aggregat vorgenommen wird.

EUNKTION DER HYDRAULIK-S5CHLAUCHVERSCHRAUBUNG

Vor dem Anzug der Uberwurf- Nach dem Anzug der Uberwurf-
mutter N | LA mutter

f
8 }/-/%/,//‘7/ L1 S
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e el Sormpii. . Lalliing

Der vorgeformte, horte Schneid- und Keilring gleitet beim Anzug der Uberwurfmutter om Innenkonus des Stutzens
entlang, verjingt sich und schneidet unter Aufwurf eines sichtbaren Bundes in dos Rohr ein.

Es ist unbedingt erforderlich, doss dar Rohr gegen den Anschlag im Innenkenus stisst, do sonst der Schneidvor—
gong nicht erfolgen konn. i

MONTAGE DER SCHLAUCHLEITUNG

Gewinde, sowie Schneid- und Keilring gut einglen (nicht einfetten). Dann Mutter
und Ring wie obgebildet Uber do: Rohrende schieben. Ltsst sich der Schneid- und
Keilring nicht oder nur schwer Uber des Rohrende schieben, donn denselben nicht
oufweiten, sondern Rohrende dinner feilen.

Zuerst Uberwurfmutter von Hand bis zur fuhlbaren Anlage am Schneid- und Keil-
ring aufschrauben. Dann Rohr gegen den Anschleg im innenkonus driicken und
Uberwurfmutter etwo 3/4 Umdrehung enziehen.Achtung | Rehr darf nicht mitdrehen 1)
Hierbei erfasst der Schneid— und Keilring dos Rohr, wonoch sich ein weiteres An-
driicken des Rohres erUbrigt.

Der Endanzug erfolgt durch weiteres Anziehen der Uberwurfmutter um ca.] Umdre-
hung. Hierbei schneidet der Ring in des Rohr ein und wirft vor seiner Schneide
sinen sichtbaren Bund auf. :l

MNech erfolgtem Endanzug Uberwurfmutter lgsen und kontrollieren, ob cufgewerfener,
sichtbarer Bund den Raum vor der Schneide gusfullt. Wenn nicht, noch ainmal kurz
nachziehen.

Ec ist bedeutungslos, wenn der Schneid- und Keilring ouf dem Rohrende gedreht
werden kann,

!:'_Ju:;h Fertigstellen der Verbindung, sowie nach jedem Lésen, ist der Anzug der
Uberwurfmutter ohne SchiUsselverlingerung und ohne erhthtem Kroftoufwand vor-
zunehmen,



