Gutbrod 2500




INHALT
GUTBROD TYP 2500

Baugruppe "M" = MOTOR
AUSBAU DES MOTORS

M1 = Haube - Houben-Vorderteil

M 2 = Kuhler = Auspuff - Gasbetdtigung =
KabelanschlUsse

M 3 - Kupplungszug = Zapfwellenkeilriemen

M 4 = Hydroulikanlage - Kraftstoffleitung

M 5 - Motoraufhdngung

M 6 - Einbau des Motors

ZERLEGEN DES MOTORS

M 7 = Anbaou des Motors an den Montogestdnder

M 8 = Kupplungsflansch = Kupplungsautomat
M 9 = Zylinderkopf

M 10 = Laufbuchsen = Antriebsritzel

M 11 - E-Frontzapfwelle - Steuerkasten

M 12 - Kettenspanner

M 13 = Motorsteuerung

M 14 = Kurbelwelle und Schwungrad

M 15 - Plevel und Houptlager

M 16 - Kolben und Laufbuchsen

ZUSAMMENBAU DES MOTORS

M 17 = Motorblock

M 18 = Kurbelwelle

M 19 = Schwungred

M 20 - Loufbuchsen

M 21 - Kolben und Loufbuchsen

M 22 - Olwannendichtung

M 23 - Motorsteuerung

M 24 - Steuverkette

M 25 - Kettenspanner

M 26 = Steuerkasten

M 27 = Zylinderkopf und Zylinderkopfdichtung

M 28 - Einstellmethode der Ventile

M 29 - Antriebsritzel- des ZUndverteilers
und der Olpumpe

M 30 - Antriebsstick des Zundverteilers

M 31 = Zundverteiler

M 32 - Einstellen der Zundkontakte

M 33 - Einstellen des Zindzeitpunktes

M 34 - Kupplung

M 35 - Wasserpumpe

M 36 = Thermostat

M 37 - Montage der Anbauteile

ARBEITEN AN EINZELTEILEN DES MOTORS

M 38 - Wasserpumpe - Olpumpe

Bougruppe "G" = GETRIEBE

Baugruppe "F" = FAHRGESTELL

M 39 - Zerlegen des Zylinderkopfes
M 40 - Zusammenbau des Zylinderkopfes

M 41 - Austausch einer Ventilfeder

M 42 - Montage der Kolben und Plevel
M 43 = Kurbelwelle

M 44 - Vergaser SOLEX 26 DIS 434

M 45 - Drehzahlregler

REPARATUR BZW. AUSTAUSCH VON ANBAUTEILEN

M 46 - Aus- und Einbau von Kupplungsdruckplatte und/
oder Mitnehmerscheibe bei eingebautem Motor

M 47 - Ausbau und Einbau der E-Zapfwelle

M 48 - Ab- und Anbau des Steuerkastens und der Keil-
riemenscheibe (Motor-Hydraulik-Regler) bei
eingebautem Motor

M 49 - Ausbau und Einbau des Drehzchlreglers

M 50 - Ausbau und Einbou des Hydraulik-Aggregates

M 51 = Einbau und Ausbau des Kuhlers

M 52 = Aus- und Einbau des Kraftstoffbehilters

M 53 - Einstellung der Keilriemen

GETRIEBE.

G 1 - Ausbau des Getriebes
G 2 - Radflansche

ZERLEGEN DES GETRIEBES

G 3 - Getriebedeckel vorn

G 4 - Zapfwellen- und Getriebedeckel hinten
G 5 - Schaoligehduse

G 6 - Demontage der Gehtusehilften

G 7 - Vorgelegewelle

G 8- Schneckenrad und Schneckenwelle

G 9 - Rucklaufrad

G 10 - Schalthebel = Exzenter

G 11 - Vorgelegewelle fur Zapfwellenantrieb
G 12 - Bremszapfen = Lagerdeckel

G 13 - Halbachse rechts und links

G 14 - Rechter und linker Achstrichter

ARBEITEN AN EINZELTEILEN

G 15 - Rechter Achstrichter = Differentialschaltung

G 16 - Differential = Differentialtrdger = Schneckenrad

G 17 = Schneckenwelle = Schaltrdder = Ritzelwelle -
Zapfwelle



G 18 - Vorgelegewelle

G 19 - Einstellung des Axialspiels des
Schneckenrades

G 20 - Zapfwellendeckel

G 21 = Schaltgehduse

ZUSAMMENBAU DES GETRIEBES

G 22 - Rechter und linker Achstrichter

G 23 - Bremszapfen - Lagerdeckel

G 24 - Vorgelegewelle fir Zapfwellenantrieb

G 25 - Einstellung des Axialspiels der Vorgelegewelle

G 26 - Rucklaufrad

G 27 = Schalthebel = Exzenter (Zepfwellenschaltung)

G 28 = Schneckenwelle - Schneckenrad -
Vorgelegewelle

G 29 - Schaltgehduse

G 30 - Montage der linken Gehdusehdlfte
G 31 - Zwischenplatte - Zapfwellendeckel
G 32 - Getriebedeckel vorn
G 33 - Radflansche - Rdder
G 34 - Einbau des Getriebes

FAHRGESTELL

F 1 = Aus-und Einbau des Vorderachstrdgers mit
Vorderachse

F 2 - Achsschenkel = Achsschenkellagerung

F 3 = Aus-und Einbau des Lenkgetriebes

EINSTELLUNGSARBEITEN

F 4 - Betriebsbremse (Fussbremse)
F 5 = Feststellbremse (Handbremse)



IDENTIFIZIERUNG

- des Faohrzeuges

Das Typenschild ist unterhalb der am Rahmen vorn rechts
eingeschlogenen Fabriknummer angebracht.

Es enthdlt :

a) Fahrzeugtyp

b) Fabriknummer

c) Boujahr

d) Zul. Gesamtgewicht
e) Zul. Achsl. vorn

f)  Zul. Achsl. hinten

- des Motors

Daos Typenschild ist om Motorgehduse unterhalb der Licht-
maschine angebracht.

Es enthdlt :
a) Motor-Typ

b) Motornummer
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EINSTELL- UND MESSWERTE

Zylinderkopf
Hohe des Zylinderkopfes

- Normal : 94,70 mm

- Mindesthshe (Reparaturmass) : 94,30 mm

- Maximale Verformung der Dichtfldche : 0,05 mm

Verbrennungsrdume

- Inhalt: 27,3 cm3

Verbrennungsrdume nacharbeiten bei :

- Zylinderkopfhshe : 94,50 bis 94,30 mm

VENTILE

Ventilteller = Durchmesser : Einl. 28,2 mm  Ausl. 25 mm

Ventilschaft = Durchmesser : Einl. 7,0 mm  Ausl. 7 mm

Sitzwinkel : 450

Sitzbreite : Einl. 1,5 mm Ausl. 1,8 mm

Ventilspiel : kalt Einl. 0,15 mm - Ausl. 0,20 mm
warm Einl. 0,18 mm Ausl. 0,25 mm

(ca. 50 Minuten nach Abstellen des Motors)

Ventilstsssel
Durchmesser : Normal 19 mm

Reparaturmass 19,20 mm v. 19,50 mm

Ventil-Steuverzeiten :

Einlassventil offnet é° vor OT
Einlassventil schliesst 30° nach UT
Auslassventil offnet 45° vor UT
Auslassventil schliesst 7° nach OT

Kurbelwelle
Axialspiel : 0,05 bis 0,25 mm
Stirke der Anlaufscheiben : 2,00-2,05-2,10-2,15 mm



Laufbuchsen

Uberstehmass bei Laufbuchsen mit Papierdichtung :

Stirke der Papierdichtungen :

Kolben

Montagerichtung :

Kolbenbolzen :

Kolbenringe :

Spiel am Ringstoss :

Olpumpe
Oldruck bei 80° C

bei 800 U/min
bei 3000 U/min

mind.Druck
mind.Druck

Vergaser-Typ :

Lufttrichter :

HauptdUse :

LuftkorrekturdUse @

LeerlaufdUse :
AnreicherungsdUse :

Offnung der Drosselklappe bei
geschlossener Starterklappe :
Schwimmergewicht :
Schwimmernadelventil :

ZUndverteiler

Unterbrecherkontaktabstand :
Schliesswinkel :

ZUndzeitpunkt

Statisch vor OT
Zundverstellkurve A 46
ZUndverstellkurve R 252

0,04 bis 0,12 mm
0,07-0,10-0,14 mm

- Pfeil zum Schwungrad
- Kleine Bohrung am Kolbenschaft
zur Steuerkette

Fest im Pleuvel schwimmend im Kolben

3 Stuck

- Chromring

- Dichtring

Olabstreifring "U-Flex"

wird passend geliefert

0,8 kg/cm?
2,4 kg/cm?2

22-26 DIS 434 SOLEX

17
90
165
40
80

1,10 mm
5,7 gr

1,6 mm

0,40 bis 0,50 mm
570 £ 20

am Schwungrad
10 mm ::-_ 1 mm
Omm =1 mm



HYDRAULIK

Férderleistung :
Betriebsdruck :
Drehrichtung der Pumpe :

ZAPFWELLEN

Zapfwellendrehzahlen :

Zapfwelle vorn und Zwischenachs :
Getriebezapfwelle in allen Géngen und
Stationdrbetrieb :

Zapfwellendrehrichtungen :

Zapfwelle vorn und Zwischenachs :
Getriebezapfwelle in allen Gdngen und
Stationdrbetrieb :

GETRIEBE
Axialspiel @

- Schneckenrad :
Vorgelegeblock :

- Zchnrad 1. u.4. Gang
Ritzel 3. u. 6. Gang

FAHRGESTELL

- Vorspur :
- Kupplungsspiel am Ausrickbugel :

Vorgelegewellen fur Zapfwellenantrieb :

8,1 Liter bei 3000 U/min (Motordrehzahl)
150 Atu

Links, ouf Keilriemenscheibe gesehen

bis ca. 1500 U/min.

1000 U/min.

Rechts in Fahrtrichtung gesehen

Links auf Zapfwelle gesehen

0,2 - 0,3 mm
0,2 - 0,3 mm
0,1 - 0,2 mm
0,2 mm
0,4 - 0,5 mm
2% mm
3<3,5mm



ANZUGSMOMENTE DER MUTTERN UND SCHRAUBEN

Teile-Bezeichnung

Motor :

Zylinderkopfschrauben
- bei kaltem Motor :
- bei warmem Motor :
(ca.50 Minuten nach Abstellen des Motors)

Hauptlagerschrauben :

Plevelschrauben :
Schwungrad=-Befestigungsschrauben :
Steuerkasten-Befestigungsschrauben :
Stirndeckel-Befestigungsschrauben :
(Zylinderkopf)
Wasserpumpe=Befestigungsschrauben :
Frontzapfwelle-Befestigungsschrauben :

szrculik :

Mutter der Keilriemenscheibe :

Getriebe

Befestigungsschrauben der Gehdusehdlften :
Pass=Schrauben der Gehdusehdlften :
Muttern des vorderen Getriebeflansches :
Muttern der Achstrichter :

Schrauben des Zapfwellendeckels :

Mutter der Schneckenwelle :

Mutter des Schneckenrades :

Muttern der Radflansche :

Anzugsmoment

6 mkp
6,5 mkp

6 mkp
3,5 mkp
5 mkp
1,1 mkp
1,1 mkp

1,1 mkp
7,8 mkp

mkp
mkp
mkp
mkp
mkp
mkp
mkp
mkp

~ ~ ~

-

—

~

-~

MoMNMAEREAAD
O U O NNNNOD

—

~



WARTUNGSZEITEN

Die Wartungszeiten sind in Betriebsstunden angegeben und beim Erreichen der Betriebsstunden

auszufthren.

1. Olwechsel 2. Olwechsel Alle weiteren
Kontrolle 3
Olwechsel
MOTCR Tdglich 30 60 100
Regler 100 - - =
Hydraulik Taglich 60 = 500
Motorensl in der Hydraulikanlage
mindestens einmal im Jahr ernevern
Luftfilter 10 - 20 30 - 30
GETRIEBE 10-20 30 - 200
Lenkgetriebe 100 - - -
Kuhlanlage Taglich Bei kaltem Motor muss der FlUssigkeitsstand im Ausgleich-
behdlter zwischen beiden Markierungen sein.
Mindestens alle 2 Jahre dos Kuhlsystem entleeren, spllen
und neuve KUhlflUssigkeit einfullen.
Schmiernippel und Alle 100 Betriebsstunden abschmieren, bzw. Fett der
Vorderrad=-Loger Vorderrdder erneuern

SCHMIERSTOFFE

Symbol-

e Tokan Verbraucher Schmierstoff Fullmenge - Bemerkungen
MOTOR HD-Motorensl SAE 10 W/30 od.SAE 10 W/40 | 2,5 Liter
o Uber + 30° C (86° F) HD-Motorensl 20 W,/40 Peilstabmarkierungen beachten
unter -12°C (10° F) HD-Motorensl 5 W/20
o Regler HD - SAE 10 0,05 Liter bis Peilstabmarkierung
Hydraulik HD - SAE 10 1,2 Liter Der Olstand muss 3/4
O : hoch im Peilrohr stehen
O Luftfilter wie Motor 1/2 ecm Uber herausnehmbarem
Unterteil-Einsatz
C GETRIEBE Getriebesl SAE 20 Hypoid 4 Liter bis Peilstabmarkierung
Lenkgetriebe Getriebes| SAE 90 Hypoid ca.0,1 Ltr.bis Unterkante Einfullsffn.
Kthlanlage Kuhlflussigkeit, Spezialflussigkeit 5,5 Ltr. Davon 1 Ltr. im Ausgleich-
Renault Nr. 806 835/09 behdlter
Wahlweise : Wasser und handelsUbliches Frost-
D schutzmittel.Das Mischungsverhdltnis Wasser-

Frostschutzmittel ist den zu erwartenden
Kdltegraden anzupassen

Schmiernippel
v.Vorderrad-
lager

HandelsUbliches Abschmierfett

Defekte Schmiernippel sofort
ersetzen

SONSTIGES :

Reifen=-Grosse : vorn 18 x 7.00-8

Reifen-Luftdruck : vorn 1,0 AtU
Radmuttern nach 5 Stunden nachziehen, von Zeit zu Zeit auf festen Sitz kontrollieren.

hinten 27 x 8.50-15
hinten 0,75 Atu




ABSCHMIEREN - OLEN

Vorderachslagerung, Kardanwelle und Anhdngekupplung sind zum Abschmieren mit Schmier-
kopfen versehen.
Lage der Schmierstellen
1. Vorderachse, unten mitte : 1 Schmierkopf
2. Kardanwelle : 3 Schmierkspfe
3. Anhiéingekupplung : 1 Schmierkopf

Vor Ansetzen der Schmierpresse ist es notwendig, die Druckschmierkspfe sorgfdltig von Staub
und Schmutz zu reinigen, um das Eindringen von Schmutz in die zu schmierenden Stellen zu
verhindern.

Andere bewegliche Stellen am GUTBROD 2500 gelegentlich mit einigen Tropfen Ol versehen.

ALLGEMEIN

Nach den ersten 5 Betriebsstunden generell alle Schrauben und Muttern am GUTBROD 2500
— Motor und Fahrgestell — auf festen Sitz prifen bzw. nachziehen. Verlorene Schrauben
und Muttern sofort ersetzen. Diese Kontrolle sollte alle 30 oder 50 Betriebsstunden wieder-
holt werden.

WARTUNGSSTELLEN

Motor Getriebe Lenkung Schmierstellen

1 Einfullschraube 4 Einfullschraube 5 Lenkgetriebe 7 Vorderachslagerung
la Kontrollstab 4a Ablass=Schraube T A 8 Kardanwelle

1b Ablass=Schraube mgl—e- 9 Vorderradnaben

2 Regler ' 10 Anhéngekupplung

20 LUFfﬁ”er ba Ausglelchgef'dss

3 Hydraulikanlage

[¢]







Nr. Bestel|l-Nr.
1 + 90.45.260
2 + 90.45.262
3 + 90.45.261
4 + 90.45.263
5 + 90.45.264
6 + 90.45.265
7 + 90.45.266
8 + 90.45.287
9 + 90.45.288
10 + 90.45.289
11 + %0.45.267
12 + 90.45.290
13 + 90.45.291
14 + 90.45.292
15 + 90.45.293
16 + 90.45.294
oAbb. + 90.45.326
17 + 90.45.295
18 + '90.45.297
19 + 90.45.298
20 + 90.45.300
21 + 90.45.269
22 + 90.45.313
23 + 90.45.312
24 + 90.45.303
25 + 90.45.308
26 + 90.45.315
27 + 90.45.316
28 + 90.45.299
29 + 90.45.317
30 00.40.429
31 00.41.284/4
32 00.41.,800
o.Abb. 90.45.335

SPEZIALWERKZEUGE

Kurz-Bez.

Bezeichnung

Mot. 0l
Mot. 08
Mot. 04-01
Mot. 10
Mot. 12
Mot. 13
Mot. 31
Mot. 61
Mot. 73
Mot. 86
Mot. 104
Mot. 132
Mot. 143
Mot. 216
Mot. 251
Mot. 252

Mot. 255

Mot. 255-01

Mot. 368
Mot. 382
Mot. 468
Emb. 319
B.Tr. 02
T.Ar. 65 -
B.Vi. 28
B.Vi. 48

Mot. 460

Ventilfederspanner

Zylinderkopfhalter

Abzieher fur Antriebsritzel der Olpumpe-Zundverteiler
Hulse zum Festziehen der Zylinderkopfschrauben
Laufbuchsenhalter : _
Kombischlussel zum Einstellen der Ventile

Auszieher fur Kipphebelwelle

Ventilhalter

Oldruckmanometer (0-10 kg/cm2)

HebebUgel fur Motor

Zentrierdorn fUr Zylinderkopfdichtung

Satz Reibahlen fur Ventilfthrungen (7 mm @)

Dorne zum Aus- und Einbau der Ventilfthrungen (7 mm @)
Montagebuchse fur Kolben (58 mm @)

Halter fur Messuhr

Auflageplatte fur Kontrolle des Uberstehmasses der
Laufbuchsen

Grundplatte z.Aus- und Einbau der Kolbenbolzen
Werkzeug z.Aus- und Einbau der Kolbenbolzen (16 mm @)
Verldngerung der Messuhr

Einfacher Ventilfederspanner

Werkzeug z.Einbau des Antriebsritzels des Zundverteilers
Zentrierdorn fur Kuppl.-Mitnehmerscheibe
Abziehvorrichtung fur Kettenrad

Abziehvorrichtung fur Kettenrad

Abzieher fur Nockenwellenrad

Abziehklauen fur Abzieher B.Vi. 28

Montagestdnder

Drehkopf fUr Montagestdnder

Motorhalter

Fuss=StUtzenverldngerung fur Montagestdnder
Schlussel fur Olablass-Schraube

Messring z.Messen des Axialspieles der Vorgelegewelle
Seegerringzange z.Demontage der Seegerringe im
Achstrichter '

EinfUlltrichter fur KuhlflUssigkeit

Erlduterung : Die mit + gekennzeichneten Werkzeuge sind identisch mit den

Werkzeugen Typ 3000






v g Buniayoig ZIDMYDS YIND|YIsiai|os| - Qg d9ssojuy
- 0 48q@Biyo1juinpp ‘Bunyia 09 8G @s0py2231§ - T 24yona|yul|g 14 ‘eijpyosia|Bay ‘Bunjian 62
assopy ~*uiw Bun|ddny ¥G 48qabyyor|uiopp -7 Jayoyosienuilg ‘Bunyia Gy Qg 49ss0|
1eubopy-onxa|3 ‘Bunjian G/ - D 4¥ Lmn_mmv_c__m ‘Bunyia 46 Z4omyas Yano|yosIal 0S| i -uy - snjd atsaypg ‘Bunyian 8z
¥ @4Yona|uayo1azuuayssn|y2g 4 ¥G 1aqabjyorjuiopp : BSSDIA=-* UlW a1194pg ‘Bunyia /2
- dabpijuajyanapyany ‘Bunyian v/ - D 4§ Jaj)pyosiaxul|g ‘Bunyia qs 8G SSOPAI34S - ¥ B4YINSPAULIg 19} | oyosyanIpjQIojonN (o4
i
3sSDWY  UawWyoy Y pun 7 1aqabjyorjulop ol el i el g 1DJSOWIBYLIBSSOM| YN Y ¥z
- assopy Jassojuy ‘Bunjia 4 - laj|oyosiaxui|g ‘Bunyia /S 9SOy - | £ 950py224g ‘Bunyia N4 q|=2B 81yana||oijuoijjoiojop £z
19} PY2sy2nIp|QIofol siyoad Jyoiul|g jdoussanipuioy q|eB a4yona||oljucsyiassom|yny zZZ
- 3jyona - Jaj|oyosiajul|g ‘Bunyia 96 - 8jyonajabrazupyul|g‘Bunjia] FA's laglamulayosnoquiy 4
—||oa4uoj|giojopy ‘Bunjia z/ SHUI| 4YoIullg uioy - jdouspyanipulop ‘Bunyia ¥ asopsbuniayoig 0z
34yona||01juoy|QIojo - Jaj|oyosiaul|g ‘Bunjia ooy ZIDMYDS OND|Yosial|os| - Jagabjyorjuiopy 51
- 3jyana| ZIODMYDS YINnDp|Yyosial|os| - 0G sso|yaspunz laqabyjui|g 8l
~||o44uoddassom|yny ‘Bunyien Vi lapuigiaAusiiag - 0G 4assojuy ‘Bunyia of ajyonapjul|g /1
4pjsowayy - 134|oyosianul|g ‘Bunyian ¥S 1yg @|ndspunz 13} |pyosiaxul|g 91
~lassom|yny| |~2r_u:m_ Yo0)-g I0]101IBAYDBYS _ - G| sso|yospunz ‘Bunjia &€ unib ajyonajabiazuoyulg Gl
—|joayuodtassomIyny ‘Bunjian 0/ 19} oyasqnyag Jaj|pyospunzyyor I
ajyona|abiazuoyul|g RSt T e i - Bun|ddnyjjauboyy ‘Bunjia 8c 3jyona|
-z D 18qabyuyjg ‘Bunjiaq 49 24y2ns||oijuoxapo v § Buniaysig —uayalazuua)y -3ul|g=55n|Yy2g £l
244ona| |0l uoyIassom|yny - y g Buniaysig ‘Bunyia £¢ - Jayjoyasgnyag ‘Bunyia /5 404 34yona||oijucyapo Zl
- vy g Buniayoig ‘Bunjia Q9 v g Buniayoig Ja|layiaApunz Bun|ddnyjjaubowolyys|g Ll
Y HY2)|usyaiazuusyssn|yog - g6 ssojyospunz ‘Bunjian Zs - 11V @|ndspunz ‘Bunyia 9 19} pyasqnyag 0l
- v g Buniayaig ‘Buny i /9 ZIOMYDs Yonp|yasial|os| - NAQ 4e4joyosia|Bay 250P¥294§ 4
T 4Y21|usyolaZuuayssnjyag v g Buniayoig - 8jyona||oluoyapo ‘BunyieT [ uloy q
- v g Buniayoig ‘Bunjia 99 - QG ssojyospunz “Bunjian 1S L& 1syjoyosia|Bay 12} pyasjdousyonipuio}y /
sjyosl Jyoijulay 0F sso|yaspunz - jdowypyoniputol “Bunyia ye allajjng 9
- v g Buniayoig ‘Bunjia G9 - v 8 Buniayaig ‘Bunjia 0S ZJDMYDS L OND|YDsIa1| 0S| - Ia1j|@onQ Jassojuy G
Sjul] Jyo1julay v ¢ Buniayoig - @ aulyosowyyoi UOYyY-sIiDg Jassojuy S
- v g Buniayoig “Bunyia 9 - G| ssojyaspunz ‘Bunjia &¥ - |§ 194|pyosia)Bay ‘Bunjia £e *Yy-sing*|aonq Jayjpyosia|bay ¥
sjyoai jys1|pus|qqy ajyona|abiazuoyuilg NAQ 2ulyosouyysi BUQYY-SIiDd BUIYISDUYYDIT [y
-y g Bunuayoig ‘Bunyia Il - |£ 48qabiyorjuippp ‘Bunjian ay -NAQ ‘24joyosia)Bay ‘Bunyia e 1aj||@anQ aulydsouyysi 5
${ul] 4Yyo1|pus|qqy uloy DX3J 2ulyosouyyoi Ia1)jeong syndspunz z
- y g Buniayoig “Bunyian 79 - G| sso|yaspunz ‘Bunjian] ¥ -DX3 184 pyosia)boy Bunyia IE *A3°S 9|ndspunz z
v G Buniayoig ¥G 950p2345 0F ssO|yospunz 191|220 Ja|l1a4laApuny L
- & deqebyuljg ‘Bunjiaq 19 -y g Buniayoig ‘Bunyian 9 1vg 194|pyosia)Bay ‘Bunyia og “AT3°S 13| 1a440Apuny l
Bunuyojazag plig Bunuyoiazag P|'g Bunuyolazag P|lg Bunuyoiazag P|lg

NY1dLTVHOS




SCHNITTBILD - MOTOR

S

\J N

uh-
D & P o
PUNER. I i 08
~ =
. u
ro-d

)
g

,J&

Identifizierung

Der Motor=-Typ, die Motor-Nummer und die Fabrikationsnummer ist auf einer Plakette zu er=
sehen, welche am Motorblock (unterhalb der Lichtmaschine) angebracht ist.



AUSBAU DES MOTORS

Anmerkung :
Die Olwannendichtung, die Motorsteuerung, die Kupplungs-
druckplatte, die Mitnehmerscheibe, sowie Kolben und Lauf-

buchsen ksnnen bei eingebautem Motor ausgewechselt werden.

Motorens! ablassen, dazu den Schlussel (Spezial-Werkzeug
Nr.00.40.429) verwenden.

Kuhlflussigkeit an der Ablass=Schraube am Kuhler und am
Motorblock (in Fahrtrichtung rechts) ablassen.

M 1 - Haube = Hauben=Vorderteil

1. Motorhaube abnehmen und Batterie abklemmen.
Hauben-Vorderteil durch Herausschrauben der Sechs—
kantschrauben "A" (Abb,1) auf beiden Seiten |&sen.

Gummischlauch "B" (Abb.1) em Kuhler entfernen
und Deckel am Ausgleichbehdlter abschrauben.

Kthlerhalter "D" (Abb.1) am Kuhler losschrauben.

Kabelanschlisse an Lichtmaschine, Ziundspule und
Frontzapfwelle abklemmen (die Steckverbindung des
Stromkabels der Zapfwelle befindet sich in Hohe
der linken Blinkleuchte in einem Bougierohr).

2. Beide Hutmuttern "C" (Abb.2) losschrauben.

3. Schlauchschelle am unteren KuUhlerschlauch Issen
und komplettes Hauben-Vorderteil auf den Fahrer-

sitz legen (Abb.3).




M 2 - Kuhler = Auspuff - Gasbetdtigung = KabelanschlUsse

1. Beide Kuhlerschlduche an der Wasserpumpe ent-
fernen.

Kuhler am Kuhlertrdger "E" abschrouben und vom

Triager abheben (Abb.4).

2. Auspuff am Motorblock und am AuspuffkrUmmer ab=
schrauben.

ElektroanschlUsse am Anlasser,am Fernthermometer
und am Oldruckschalter abklemmen.

3. Bowdenzug-Halterung "F" am Vergaser abschrauben.
Hand= und Fussgos-Bowdenzug am Reglerhebel "G"
aushdngen (Abb.5).

4. Starterzug em Vergoser lgsen, Hupe abschrauben.

M 3 - Kupplungszug = Zopfwellenkeilriemen

1. Kupplungszug an der AusrUckgabel aushdngen und
Kupplungsgegenlager abschrauben.

2. Zoapfwellenkeilriemen am Riemenspanner "H" (Ab=
bildung 6) entspannen und von der Doppelkeil-
riemenscheibe abnehmen.




M 4 = Hydraulikanlage = Kraftstoffleitung

1. Hydraulikschaltstange "J" am Steuerschieber aus—

hdngen (Abb.7).

2. Hydroulikschlauch am Hydroulik-Aggregat oder am
Hubzylinder abschrauben.

Kraftstoffleitung von der Kroftstoff-Férderpumpe ab-
ziehen.

M 5 = Motoraufhdngung

1. Das vordere Metallastik-Rundlager "K", die beiden
seitlichen Motortrdger "L" sowie die Quertraverse
"X" vom Rahmen losschrauben (Abb.8).

2. Hebebugel (Spezialwerkzeug Mot.86) am Zylinder-
kopf befestigen und den Motor mit einem Kraftheber
aus dem Rohmen herausheben (Abb.9).

M 6 = Einbau des Motors

Der Einbau des Motors erfolgt sinngemdss in umge-
kehrter Reihenfolge wie unter "Ausbau des Motors",
beschrieben.

Anmerkung :

Beim Zusammenfugen der Gelenkwelle ist auf die Pfeil-
markierung zu achten.

a) 2,5 Liter HD=Motorens! einfillen (siehe Schmier=-
stofftabelle).

b) Spezial-Kuhlflussigkeit Renault Nr.806835,/09 ein-
fullen (siehe dazu Arbeitsvorgang "M 51").

c) Ol im Hydraulikbehdlter kontrollieren, gegebenen-
falls nachfillen.




ZERLEGEN DES MOTORS

Anbou des Motors an den Montagestidnder

Damit der Motor am Montagestiinder angebracht werden
kann, ist zundchst der Regler- und Olbadfilterhalter,
der Hydraulik= und ZUndspulentréiger und die seitliche
Motoraufhdngung vom Motor abzubauen.

Kupplungsflansch - Kupplungsautomat

Kupplungsflansch und Kupplung demontieren.

Der Sitz des Kupplungsautomaten ist gegeniber der
Schwungscheibe zu kennzeichnen, falls der Automat
wieder verwendet wird.

Zylinderkopf

Den Zylinderkopf abmontieren. Zum Ausschrauben der
Zylinderkopfschrauben den Schlussel (Spezialwerkzeug
Mot.10) verwenden.

Die Zylinderkopfdichtung cbnehmen und die Stsssel
herousnehmen. Bei Wiederverwendung der Stsssel, die-
selben in der richtigen Reihenfolge ablegen.

M 10 = Loufbuchsen - Antriebsritzel

Die Loufbuchsenhalter "M" (Spezialwerkzeug Mot.12)
anbringen. Dos Antriebsritzel mitder Ausziehvorrichtung
"N" (Spezialwerkzeug Mot.04-01) ausziehen (Abb.10).

M 11 - E-Frontzapfwelle - Steuerkaosten

1. Der Ab- bzw. Anbau der E-Frontzapfwelle, ist unter
Arbeitsvorgang "M 47", Reparatur= bzw. Austausch
von Anbauteilen, beschrieben.

2. Die Befestigungsschrauben des Steuerkastens heraus-
schrauben. Den rechten Zentrierstift "O" zurlck-
schlagen und den Steuerkasten abnehmen (dabei
auf den linken Zentrierstift achten) = Abb.11

M 12 - Kettenspanner

Die Verschluss=Schraube am Kettenspanner entsichern
und ausschrauben. In die Bohrung einen Inbuss-Schlussel
3 mm einfuhren und im Uhrzeigersinn drehen, bis der
Druckpilz festgestellt ist, domit die Spannung ouf die
Kette aufgehoben wird.Den Kettenspanner abschrauben

(Abbildung 12).



M 13 - Motorsteuerung

- Das Nockenwellenrad abziehen, dozu den Abzieher
(Spezialwerkzeug B.Vi.28 und B.Vi.48) verwenden.
Beim Abziehen darouf achten, dass keine Spannung
auf die Kette ausgeibt wird (Abb.13).

- Die Nockenwelle ausbauen.
Die Zwischenplatte abschrauben und das Olsieb "P"
herausnehmen (Abb.14).

Das Kettenrad der Kurbelwelle abziehen, dazu den
Abzieher (Spezialwerkzeug B.Tr.02 und T.Ar.65) ver-
wenden (Abb.15).

Anmerkung :
Daos Kettenrad muss nur dann abgezogen werden, wenn

dasselbe beschadigt ist oder die Kurbelwelle erneuert
wird.




M 14 = Kurbelwelle und Schwungrad

Die Olwanne und die Olpumpe abbauen.

Zum Ausbauen der Kurbelwelle ist es nicht erforder-
lich, das Schwungrad obzubauen. Sollte jedoch das-
selbe abgebout und wieder mit der gleichen Kurbel-
welle verwendet werden, ist der Sitz des Schwungrades
gegenuber der Kurbelwelle zu markieren (Abb.16).

M 15 = Pleuvel und Houptlager

1. Prifen, ob die Plevel und die Houptlager gekenn-
zeichnet sind. Gegebenenfalls ouf der gegenlber-
liegenden Seite der Nockenwelle kennzeichnen.
Nr. T auf der Seite des Schwungrades (Abb.17).

2. Die Plevel und die Hauptlager abschrauben. Die
Kurbelwelle ous der Logerung herausheben. Die
Anloufscheiben an dem mittleren Hauptlager her-
ausnehmen.

M 16 = Kolben und Laufbuchsen

Die Loufbuchsenhalter entfernen. Die Laufbuchsen mit
den Kolben und Plevel ausbauen (Abb.18).




ZUSAMMENBAU DES MOTORS

M 17 - Motorblock

Den Motorblock reinigen.

Zum Reinigen der Olkandle die Verschluss=Stopfen der
Olkantle entfernen. Hierzu in die Mitte des Stopfens
ein Loch von 6,75 mm bohren. Gewinde 8 x 125 mm
einschneiden und mit einer Schraube zwischen deren
Kopf und Motorblock eine Hilse eingesetzt wird, her-
ausziehen. Mit einem Kupferdraht prifen, ob die Ol-
kandle nicht verstopft sind.

Nach grundlicher Reinigung neue Verschluss=Stopfen
einsetzen und mit einem Schlagdomn verstemmen (Ab-
bildung 19).

M 18 = Kurbelwelle

1.

Den Motorblock am Montagestdnder befestigen.
Die unteren Hauptlagerschalen (mit Schmierbohrung)
montieren. Die Lagerschalen und die Laufflachen
der Kurbelwelle len und die Kurbelwelle einlegen.
Die Anlaufscheiben seitlich vom mittleren Haupt-
lager einsetzen (Weissmetall zur Kurbelwelle).

(Abbildung 20)

. Die Hoauptlagerdeckel mit den Logerschalen mon-

tieren. Die Deckelschrauben mit é mkp anziehen
und prifen, ob sich die Kurbelwelle frei dreht.

Eine Messuhr an der Stirnseite der Kurbelwelle an-
setzen und das Axialspiel der Welle priifen. Es muss
zwischen 0,05 und 0,25 mm liegen. Die Anlauf-
scheiben werden in folgenden Stdrken geliefert :

Originalmass = 2 mm
Reparcturmass = 2,05 =2,10 und 2,15 mm
(Abbildung 21)




M 19 = Schwungrad

Das Schwungrad montieren (die beim Ausbau gemachten
Markierungen beachten). Die Befestigungsschrauben mit
5 mkp festziehen. Eine Messuhr anbringen und den
Schlog des Schwungrades kontrollieren. Der Schlag
darf 0,08 mm nicht Uberschreiten. Die Befestigungs-
schrauben sichern (Abb.22).

M 20 - Laufbuchsen

Die Loufbuchsen ohne Sitzdichtung in den Motorblock
einsetzen und mit der Hand ouf festen Sitz drucken.
Das Uberstehmass von der Laufbuchse zur Dichtflache
des Motorblocks mit Hilfe einer Messurh und des Halters
(Spezialwerkzeug Mot.251 und Mot.252) prifen. Das
Uberstehmass soll mit Sitzdichtung 0,04 bis 0,12 mm
betragen. Innerhalb der vier Loufbuchsen soll das Uber-
stehmass nicht mehr als 0,02 mm differieren (Abb.23).

Anmerkung :

Die Sitzdichtungen sind in folgenden Stirken lieferbar:

0,07 mm = blaven Markierung
0,10 mm - rote Markierung
0,14 mm - grUne Markierung

M 21 - Kolben und Laufbuchsen

1.

Nach Einstellung der Loufbuchsen dieselben wieder
herausnehmen und die Kolben mit den Plevel in
die Laufbuchsen einsetzen (siehe auch Arbeitsvor-
gang "M 42", Abs.5),dozu die Montagebuchse (Spe-
zialwerkzeug Mot.216) verwenden.

Die Logerschalen in die PleuelfUsse einsetzen und
dlen.

Die Loufbuchsen mit Kolben und Pleuel in den
Motorblock einsetzen, dabei die Stellung der Buchsen

und Pleuel beachten (Abb.24).



3. Die Laufbuchsenhalter (Spezial-Werkzeug Mot.12)

anbringen. Den Motor umdrehen. Die Pleuel auf
die Kurbelwelle setzen. Die Pleueldeckel mit den
Lagerschalen montieren. Die Pleuelschrauben (bei
jeder Montage neue) mit 3,5 mkp anziehen. Prifen,
ob der Kurbeltrieb frei dreht (Abb.25).

M 22 - lewcnnendichrung_

1.

Die Olpumpe mit Popierdichtung montieren. Vier
Stiftschrauben zum Zentrieren der Olwannendich-
tung in den Motorblock einschrauben. Die hintere
Dichtung auflegen und deren Enden mit Dichtungs-
masse versehen. Die seitlichen Dichtungen so mon- |
tieren, dass die Enden auf die hintere Dichtung
Uberstehen. An den Uberschneidungsstellen Dich-
tungsmasse anbringen (Abb.26).

2. Die vordere Dichtung so auflegen, dass deren Enden

auf die seitlichen Dichtungen Uberstehen.Die Uber-
schneidungsstellen ebenfalls mit Dichtungsmasse
versehen (Abb.27).

3. Die Olwanne montieren, dabei darauf achten, dass

die Dichtungen nicht verrutschen. Nach dem Fest-
ziehen der Olwannenschrauben den Motor um 180°
drehen.




M 23 - Motorsteverung

1.

Zur Montage des Nockenwellenrades muss zuerst
in die Nockenwelle (am Wellenende) eine Bohrung
von 8,5 mm Durchmesser und 20 mm Tiefe gebohrt
und M 10 Gewinde geschnitten werden, damit das
Kettenrad, wie auf Abb.28 gezeigt, auf die Nocken-
welle aufgezogen werden kann (siehe auch Abb.31).

. Die Lagerstellen der Nockenwelle 8len und die

Nockenwelle einsetzen.Das Olsieb fur den Ketten-
spanner einsetzen.Die Zwischenplatte mit Dichtung
und Dichtungsmasse sowie die Olzulaufplatte mit
Dichtung montieren.Die Schrouben vorerstnur leicht
anziehen (Abb.29).

M 24 - Steuerkette

1. Die Steuerkette so auf das Kurbelwellenrad auf-

setzen, dass dos gelbe Kettenglied "Q" am Mar-
kierungspunkt des Kettenrades anliegt.

Das Nockenwellenrad se in die Kette einsetzen,
dass das Kettenglied mit der Strichmarkierung "R"
mit dem Markierungspunkt Ubereinstimmt (Abb.30).













































































































































































































































